DIRECTEMAR: 177 ANOS
AL SERVICIO DE CHILE

Con un presente marcado por desafios tecnoldgicos y ambientales, esta unidad de la
Armada de Chile vela por la seguridad maritima, la proteccion de la vida humana en el océano
y en zonas lacustres y fluviales, el cuidado del ecosistema y los recursos marinos asociados,

y fiscaliza y ejerce el rol de policia maritima, entre otras importantes funciones.
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Autoridad Maritima Nacional: 177
anos al servicio de Chile y su mar

Una institucién
claveenla
seguridad

maritima, la
proteccion del
medio ambiente y
el desarrollo
maritimo del pais.

aDireccién Gene-

ral del Territorio

Maritimo y de Ma-

rina Mercante (Di-

rectemar) conme-
mora 177 afios de contribu-
cién al desarrollo maritimo
nacional, fiel alos ejes de su
misién: promover mares
mas seguros, mas limpios y
mas conocidos.

Desde el faro Limar, en el
norte, hasta el Territorio
Chileno Antartico en el sur,
nuestro personal se desplie-
ga diariamente para garan-
tizar la seguridad de las acti-
vidades productivas asocia-
dasal mar yalos cuerpos de
agua bajo nuestra jurisdic-
cion. Estamos presentes en
16 Gobernaciones Mariti-
mas, 64 Capitanias de Puer-
toy 183 Alcaldias de Mar, en
contacto permanente con
las necesidades de los usua-
rios maritimos y de las co-
munidades costeras.

En este marco, nuestra
Policia Maritima se mantie-
ne operativa las 24 horas del
dia, los siete dias de la sema-
na, apoyando a la comuni-
dad, fortaleciendo la seguri-
dad portuaria y controlando
el trafico maritimo. En coor-
dinaci6n con otros servicios
del Estado y las policias, fis-
caliza las actividades mariti-
masy combate delitos como
el narcotrifico, el robo de
cargay la pescailegal.

Al igual que en la salva-
guarda de la vida humana
en el mar, nuestra vocacion
por preservar el medio am-
biente se manifiesta en las
labores de protecciéon y con-
trol en Areas Marinas Prote-
gidas (AMP), asi como en la
fiscalizacién de actividades
extractivas. Durante el dlti-
mo afio incautamos 428 to-
neladas de recursos pesque-
ros ilegales, duplicando lo
registrado en 2024.

Nuestro compromiso con
la Antartica se expresa tan-
to en la proteccion de los re-
cursos vivos, a través de la
Comisi6n para la Conserva-
cion de los Recursos Vivos
Marinos Antarticos

VICEALMIRANTE ROBERTO ZEGERS LEIGHTON, DIRECTOR GENERAL DEL
TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE DE CHILE.

(CCRVMA), como en el for-
talecimiento de la seguri-
dad maritima. Destaco la
puesta en servicio del Faro
Piloto Pardo en Isla Decep-
cion, y la publicacién de la
primera carta nautica elec-
trénica a nivel mundial del
territorio antartico, confor-
me a los estandares de la
Organizacion Hidrografica
Internacional.

Asimismo, promovemos
y apoyamos iniciativas
orientadas a la proteccion
delabiodiversidad mas alla
de la jurisdiccion nacional,
en el marco del Tratado de
Altamar, y fortalecemos la
cooperacién regional, que

permiten enfrentar desa-
fios comunes de vigilancia y
fiscalizacion.

Como Autoridad Mariti-
ma Nacional, participamos
en larepresentacion del Es-
tado de Chile en diversos fo-
ros internacionales, como
el Consejo de la Organiza-
cién Maritima Internacio-
nal, instancia a la somos
parte desde el afio 2001
ininterrumpidamente y que
postulamos a la reeleccion
para el periodo 2026-2027.

La transformacion digital
es otro de nuestros pilares:
hemos alcanzado un 70% de
tramites en linea, superando
1,4 millones de transacciones.

En sintesis y mirando ha-
cia adelante, los desafios
son amplios y estratégicos,
y nuestros esfuerzos se
orientan a enfrentarlos con
una mirada prospectiva en
areas criticas como el man-
do y control maritimo, los
servicios a los usuarios, la
seguridad maritima, la pro-
teccion del medio ambiente
ylarespuesta ante la conta-
minaciény el cambio clima-
tico. Para ello, es clave forta-
lecer nuestras capacidades
tecnolégicas con sistemas
de vigilancia, informaciény
control mas modernos; me-
jorar la eficiencia de la fisca-
lizacion; e incrementar la
formacién y especializacién
de nuestro personal.

Asimismo, nos estamos
preparando para fenéme-
nos emergentes como el
Cambio Climético, el au-
mento del trafico maritimo,
la explotacion sustentable
de recursos, la digitaliza-
ciényla ciberseguridad, asi
como la proteccion de
nuestras rutas y cables sub-
marinos, esenciales para la
conectividad nacional. Esto
implica modernizar la Poli-
cia Maritima con nuevas he-
rramientas para combatir el
narcotrafico y la pesca ile-
gal; elevar los estandares de
seguridad de las naves; me-
jorar nuestras capacidades
de biisqueda y rescate; in-
vertir en infraestructura y
equipamiento para las Capi-
tanias de Puerto; y avanzar
en alianzas nacionales e in-
ternacionales que refuer-
cen nuestra seguridad ma-
ritima y la proteccién de los
océanos. La clave de todo
ello es el Plan de Desarrollo
de Capacidades Maritimas
y el fondo destinado a su fi-
nanciamiento.

Nada de lo alcanzado se-
ria posible sin el compromi-
so de nuestros Oficiales,
Gente de Mar, empleados
civiles y personal a contra-
ta, quienes con profesiona-
lismo y vocacién entregan
lomejor de sien cada puer-
to, caleta e isla del pais.

Al cumplir 177 afios, la DI-
RECTEMAR reafirma su
compromiso con Chile y
con su ciudadania: ser una
institucién cercana, moder-
na, transparente y proacti-
va, que proyecte a Chile co-
mo una nacién oceanica de
relevancia global.

CIFRAS DE 2025

923

PERSONAS ASISTIDAS EN
OPERACIONES SAR.

1.354

AYUDAS A LA NAVEGACION
OPERATIVAS; 80% RENOVADAS
CON EL PROYECTO FENIX.

21.000

MANIOBRAS PORTUARIAS
SIN INCIDENTES.

33

CARTAS DE NAVEGACION
Y 5 PUBLICACIONES NAUTICAS
EMITIDAS POR EL SHOA.

428

TONELADAS DE RECURSOS
PESQUEROS ILEGALES INCAUTADOS.

38.000

PATRULLAJES DE PoLicia
MaRriTIMA Y 397 DETENIDOS.

70%

DE TRAMITES DIGITALIZADOS;
1,4 MILLONES DE GESTIONES
EN LiNEA.

742

ALUMNOS CAPACITADOS
EN cursos CIMAR, con
PARTICIPACION DE 12 PAISES.

1.626

USUARIOS EVALUADOS EN LINEA
PARA LICENCIAS NAUTICAS
DEPORTIVAS.

EL MERCURIO

DE VALPARAISO

«Director El Mercurio de Valparaiso: Carlos Vergara E. «Editor: Rafael Valle M.
eDisefio: Equipo de Disefio Comercial «Contacto comercial: Francis Galindo A. «Teléfono: +569 89603446
«E-mail: francis.galindoa@mercuriovalpo.cl eDireccién: Esmeralda 1002, Valparaiso. «Representante legal: Christian Vargas V.
«Propietario e impresor: El Mercurio de Valparaiso S.A.P.



Desde su
nombramiento
inicial en 1813
hasta su
consolidacion legal
en 1848y su
modernizacion, la
historia de
DIRECTEMAR ha
estado ligada a la
de un pais que ve el
mar como su
futuro.

Presencia histérica

or las caracteristicas
ropias de nuestro
is, con una extensa
ycomplejageografia,
el mar siempre ha si-
douna viade desarrollo, comu-
nicacién y defensa. Chile ha si-
do consciente de ello, por lo
que durante el siglo XIX forjo
unainstitucionalidad destinada
a proteger y regular su territo-
rio maritimo. Asi naci6, en
1848, 1a Direccién General del
Territorio Maritimo y de Mari-
na Mercante (DIRECTEMAR),
cuando el presidente Manuel
Bulnes promulgd la Ley que fi-
jo el territorio maritimo de la
Repiiblica, estableciendo 11 go-
bernaciones maritimas desde
Atacama hasta Magallanes, de-
pendientes del comandante ge-
neral de Marina.

Durante el siglo XIX, el rapi-
do crecimiento del comercioy
la navegacion impulsé refor-
mas estructurales. En agosto
de 1989 se dictd la Ley N°
1.060, que organiz6 la Admi-

nistracion y Servicio de la Ma-
rina bajo el mando del Direc-
tor General de Marina. Esta
normativa definié tres direc-
ciones: Personal, Material y
del Territorio Maritimo, asig-
nando a esta tiltima compe-
tencias clave comola adminis-
tracién de Gobernaciones Ma-
ritimas; faros, balizas, telégra-
fos y seméaforas; Marina Mer-
cante; meteorologia maritima;
inscripcion maritima; la Guar-

|

dia Nacional de Marina y la vi-
gilancia de su personal. Mu-
chas de estas funciones, actua-
lizadas y fortalecidas, siguen
vigentes hasta el dia de hoy.

Décadas mas tarde, DIREC-
TEMAR ampli6 sus atribucio-
nesymodernizo sus capacida-
des. Elavance delatecnologia,
el aumento del trafico mariti-
moy la creciente conciencia
sobre temas medioambienta-
les, impulsaron su transforma-

cién hasta convertirse en un
servicio piblicorobustoy con
presencia en todo el territorio
nacional.

No obstante, la historiade es-
ta Direccién también se ha ci-
mentado enacciones heroicas.
Uno de los episodios mas em-
blematicos ocurri6 el 30 de
agostode1916, cuandoel Piloto
Pardo Villal6n, al mando de la
escampavia Yelcho, rescatd a
22 naufragos del navio inglés

Endurance, atrapado por los
hielos antarticos. En pleno in-
viernoaustralysin latecnologia
actual, Pardo y su tripulacién
lograron el primer rescate re-
gistrado desde territorio antar-
tico, una hazaria que se trans-
formé en un simbolo de valory
compromiso conlasalvarguar-
dadelavidahumanaen el mar.

Actualmente, DIRECTE-
MAR es la heredera de cer-
ca de dos siglos de tradicion
como Autoridad Maritima,
contando con el compromi-
so de mis de 4 mil hombres
y mujeres que garantizan la
seguridad en la navegacién,
protegen el medio ambien-
te acudtico y promueven el
desarrollo de los intereses
maritimos de la nacion.
Desde su nombramiento
inicial en 1813 hasta su con-
solidacién legal en 1848 y su
modernizacion, su historia
ha estado ligada a la de un
pais que ve el mar como su
futuro. ¢

177 ainos realizando la importante mision de garantizar
la seguridad maritima, proteger ia vida humana en el mar,

prevenir la contaminacion y asegurar el cumplimiento de

la normativa maritima de Chile.

Saludamos afectuosamente a la

Direccion General de

Marina Mercante de |la Armada de Chile, DIRECTEMA

en la conmemaoracion de su B.F'FNEFSH!"ID
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La digitalizacion de
procesos, la
actualizacion
normativay la
incorporacion de
tecnologias de
vanguardia son
pilares
fundamentales
para que la
institucion se
mantenga vigente.
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a Direccién Gene-
ral del Territorio
Maritimo y de Mari-
na Mercante (DI-
RECTEMAR), ha si-
do por décadas una institu-
cién clave en la proteccion,
regulacién y desarrollo del
ambito maritimo nacional.
En un mundo cada vez mas
interconectadoy demandan-
te de tecnologias avanzadas,
DIRECTEMAR ha emprendi-
do un proceso de moderniza-
cién profunda para respon-
der de forma eficiente a los
desafios del siglo XXI.

La modernizacion de DI-
RECTEMAR no solo obedece
aunanecesidad operativa, si-
no que también es parte de la
estrategia de Estado de Chile,
que apunta a fortalecer la so-
berania maritima, garantizar
la seguridad en areas de res-

ponsabilidad y fomentar el
desarrollo sostenible del co-
mercio maritimo y sus activi-
dades relacionadas. En este
contexto, la digitalizacién de
procesos, la actualizacién
normativa y la incorporacién
de tecnologias de vanguardia
son pilares fundamentales
para que la DIRECTEMAR se
mantenga como una institu-
ci6n vigente para los tiempos
que se viven.

En linea con la politica del
Gobierno Digital, la institucion
esta ejecutando un ambicioso
plande transformaci6n digital,
este busca simplificar e incluso
llega a eliminar una serie de tra-
mites que los usuarios mariti-
mos realizan en forma presen-
cial en las Capitanias de Puerto
y Alcaldias de Mar repartidas a
lo largo de nuestra costa. El si-
tio web de la Capitania de Puer-

to Digital (https://capuertodigi-
tal.directemar.cl/) agrupa to-
dos estos tramites, donde si
bien nuestro plazo impuesto es
al 2027; ala fecha, ya ha alcan-
zado un 70% de avance. Su
propdsito, es acercar en forma
expedita yalavezsegura, alos
usuarios con el mar, de mane-
raque puedan obtener el maxi-
mo de sus beneficios.

La DIRECTEMAR también
tiene un rol fundamental en
las telecomunicaciones mari-
timas, las cuales son de vital
importancia ante catastrofes
naturales y emergencias que
ocurren en nuestra vasta
area de responsabilidad. Es-
tas comunicaciones van des-
de un simple reporte de los
mercantes que navegan en el
Océano Pacifico hastala com-
pleja coordinacién que se re-
quiere al efectuar operacio-

nes derescate. Para esto, nos
encontramos desarrollando
un proyecto que viene a re-
emplazar y mejorar las actua-
les capacidades del Sistema
de Telecomunicaciones Mari-
timas, que datan del afio
1985. El nuevo equipamiento
incorpora tecnologias mo-
dernas y nos permitira cum-
plir con las obligaciones con-
traidas por el Estado de Chile
ante la Organizacién Mariti-
ma Internacional (OMI), para
atender las acciones de emer-
gencia correspondientes al
Sistema Mundial de Seguri-
dad y Socorro Maritimo.

SEGURIDAD EN EL MAR

Chile posee una geografia es-
pecial y a su vez demandan-
te. Contar con una costa de
mas de 4.270 kilémetros re-
presenta un privilegio, pero

Modernizacion de DIRECTEMAR:
un paso estrategico hacia

el futuro Maritimo de Chile

alavezdemanda contar con
la capacidad de controlar en
tiempo real lo que sucede en
nuestro mar, primeramente,
enlo que serefiere ala salva-
guarda de lavida humana en
el mar, pero también toma
relevancia la necesidad de
contrarrestar el uso ilegal del
mar, como por ejemplo la
pescailegal y noregulada, el
narcotrifico, la pirateria, la
contaminacién maritimayla
inmigracién irregular, entre
otras. Para esto, la institu-
cién se encuentra gestionan-
do iniciativas de inversion
tendientes a incorporar tec-
nologias que contribuyan a
controlar, en una primera
etapa, los accesos ocednicos
en la zona austral y luego
con apoyo de Inteligencia
Artificial, herramientas que
permitan, no solo prevenir



condiciones y situaciones de
riesgo que afecten a la nave-
gacion segura, sino que cola-
boren a detectar situaciones
sospechosas que puedan ser
utilizadas para cometer ilici-
tos en nuestras aguas y en
aguas internacionales, con-
tribuyendo de esa forma co-
mo pais ala gobernanza ma-
ritima internacional.

En elambito especificodela
seguridad de la navegacion,
DIRECTEMAR esta finalizan-
doun proyecto que viene are-
emplazar y modernizar los
cerca de 1.100 dispositivos de
sefializacién maritima, tales
como boyas y faros, con las
que se cuentan a lo largo de
nuestra costa. Ademas, ha
presentado una serie de pro-
yectos tendientes a renovar las
lanchas de costeras que se re-
quieren no solo para fiscalizar
las actividades maritimas, sino
que son las mismas que se uti-
lizan cada vez que ocurre una
emergencia en el mar; del mis-
mo modo, present6 la iniciati-
va para renovar los helicopte-
ros de rescate que permitan
Tescatar personas en casi cual-
quier condicién de tiempo.

MARCO LEGAL
Desde el punto de vista nor-
mativo, la DIRECTEMAR ha

avanzado en la armonizacién
de su marco legal con estan-
dares internacionales, como
los establecidos por la Orga-
nizacion Maritima Interna-
cional (OMJ). Este esfuerzo
permite que Chile mantenga
su prestigio como un pais
comprometido con la seguri-
dad maritima global, la pro-
teccién del medio ambiente

marino y el cumplimiento de
los convenios internaciona-
les, contribuyendo de esa for-
ma a la seguridad maritima
internacional, elemento cla-
ve para paises como Chile
que dependen en forma vital
del comercio maritimo.
Todos estos desafios de
modernizacién requieren de
fuentes de financiamiento es-

tables a lo largo de los afios.
Es por ello, que la Armada de
Chile se encuentra gestionan-
do ante el Ministerio de De-
fensa las modificaciones lega-
les necesarias tendientes a la
creacién de un Fondo de Fi-
nanciamiento de Capacida-
des Estratégicas Maritimas
que permita, mediante el uso
de los fondos provenientes

delaLey de Navegaci6n, con-
tar con recursos que permi-
tan sostener y renovar los
medios maritimos, aéreos e
infraestructura terrestre que
demanda el incremento dela
actividad maritima.
Finalmente, la moderniza-
cién de la DIRECTEMAR re-
presenta una transformacion
estratégica que refuerza el rol

de Chile como potencia mari-
tima del Pacifico Sur. Es un
proceso que tiene la obliga-
ci6n de adaptarse a los cam-
bios globales y alas nuevas tec-
nologias, todo esto buscando
consolidar a la institucién co-
mo una autoridad maritima
moderna, proactiva y prepara-
da para afrontar los desafios
del presente y del futuro. ¢

,  Asociacion Nacional

" de Armadores A.G.

SALUDA A LA

DIRECCION GENERAL DEL

TERRITORIO MARITIMO
'Y DE MARINA MERCANTE
EN SU 177° ANIVERSARIO

SOCIBER, saluda a Directemar en su-
aniversario N® 177 destacando su papei
esencial en el desarrollo maritimo de Chile.

www.sociber.cl

contacto@sociber.cl




Con el proposito de
obtener la
reelecciénen la
Categoria “C” para
el nuevo periodo,
DIRECTEMAR junto
con el Ministerio de
Relaciones
Exteriores
desarrolla diversas
actividades
nacionales e
internacionales.

Candidatura de Chile
Consejo de OMI 2026-2027

— ::L_._._

or su configura-

cién geogrifica,

el océano es parte

vital del presente

y futuro de Chile.
Nuestra nacion ha estableci-
do una relacioén histérica
con el mar, base importan-
te de su desarrollo social,
econdémico y cultural. El
95% del comercio exterior
chileno se transporta por
viamaritima a través de una
flota tripulada por gente de
mar preparada, de acuerdo
con los estandares de la Or-
ganizacién Maritima Inter-
nacional (OMI), y cuyo tone-
laje sigue siendo de impor-
tancia en la regién.

Chile forma parte de la
OMI desde 1971 y ha sido
miembro integrante del
Consejo en forma ininte-
rrumpida desde el afio
2001, asumiendo una acti-
va participacioén en la crea-
cion de distintos instru-
mentos normativos genera-
dos por la entidad.

La tradicién naviera y
pesquera del pais, un privi-
legio en cuanto arecursos y
oportunidades, conlleva
también una serie de obli-
gaciones que los Estados se
traspasan mediante la
adopcién y vigencia de con-
venios internacionales que
se generan, discuten e im-
plementan en el marco de
la OMI.

Nuesro pais entiende que
uno delos elementos claves

para lograr la implementa-
cion efectiva y global de los
instrumentos internaciona-
les que se adoptan en la
OMI radica en la asistencia
técnica y la cooperacion.
Por ello, la Autoridad Mari-
tima chilena brinda regu-
larmente apoyo con sus ex-
pertos a diferentes admi-
nistraciones maritimas de
Sudameérica, Centroaméri-
ca, el Caribe y Africa, de
manera bilateral y por me-
dio del Programa Integrado
de Cooperacién Técnica
(PICT) y otros organismos
regionales.

COMPETITIVA
ELECCION
La préxima eleccién del
Consejo de la OMI, a reali-
zarse durante la Asamblea
General, el 28 de noviem-
bre de 2025 en Londres,
Reino Unido, se vislumbra
como una elecciéon muy
competitiva y con mas pos-
tulantes de los habituales.
Con el propdsito de obte-
ner lareeleccion en la Cate-
goria “C” para el periodo
2026- 2027, DIRECTEMAR
y la Cancilleria desarrollan
diversas actividades en Chi-
le y el extranjero que con-

tribuyen a la campafia de
postulacion al Consejo de
la OMI, con el compromiso
de seguir contribuyendo
activamente y de manera
permanente en pos de la
seguridad de la vida huma-
na en el mar, la preserva-
ci6én de los océanos, sus re-
cursos y susustentabilidad.

Para el jefe del Departa-
mento de Asuntos Interna-
cionales, capitan de Navio Lt.
Patricio Torres, pertenecer al
Consejo de la OMI ha permi-
tido a Chile mantener una
posicion privilegiada en la
discusion multilateral de im-

portantes materias como se-
guridad maritima, cuidado
del medioambiente marinoy
la relacion de los océanos
con el Cambio Climatico, en
coherencia con los compro-
misos adquiridos en foros y
acuerdos internacionales.
“Chile mantiene su con-
viccién que la OMI conti-
nia siendo el foro multila-
teral maritimo mas efecti-
vo para implementar los
instrumentos internacio-
nales necesarios que ase-
guren mares mas seguros,
mas limpios y conocidos”,
declaré el oficial. ¢



Cioelone
Si bien Chile lidera
en este ambito, la
proteccion efectiva
en zonas sensibles
enfrenta retos y
oportunidades que
definiran el camino
a seguir.

ile ha logrado avan-

s significativos en la

creacion de Areas Ma-

inas Protegidas

(AMP), protegiendo el

43,6% de suZona Econdmica Ex-

clusiva y comprometiéndose en

la Convencién delos Océanos de

Nizaaalcanzar el 50% conalguna

figura de proteccion, con especial
énfasis en el territorio insular.

DIRECTEMAR cumple unrol
fundamental en Ia fiscalizacién
de estas dreas. No obstante, de-
bido a la situacién econémica
delpaislacapacidadreal parafis-
calizar de forma efectiva y efi-
ciente, que garantice la protec-
ciondedichas zonas, se ve seria-
mente comprometida.

Elreto principal es transitar
de la proteccion “administrati-
va” aunagestion efectiva. Diver-
sas areas protegidas carecen de
un plan de manejo, financia-

mientoadecuadoy fiscalizacion
suficiente para asegurar el cum-
plimiento de las regulaciones.
Esta problemitica es especial-
mente critica en zonas con alta
presion de actividades comola
pescaindustrial, laacuiculturay
lamineria.

Chile destaca por su Politica
Exterior Turquesa, su constante
protagonismo enlagobernanza
dela Organizacién Maritima In-
ternacional (OMI) y elimpulsoa
laentrada en vigor delmarcode

la Convencion de las Naciones
Unidas sobre el Derecho del Mar
(CONVEMAR) enlorelativoala
Conservaciony el Uso Sostenible
dela Diversidad Biologica Mari-
na de las Zonas Situadas Fuera
de la Jurisdiccion Nacional
(BBN)). Estas acciones abren un
amplio abanico de oportunida-
destanto dedesarrollo, comode
cooperacion regional.
Unejemploeslaexistenciade
organizaciones vinculantes co-
molaComisién Permanente del

Pacifico Sudeste (CPPS), con
fuerte participacion nacional
que desarrolla una iniciativa pa-
ra crear una Red de Areas Mari-
nasy Costeras Protegidas en el
PacificoSudeste (RAMPAS). Esta
iniciativa fomenta la coopera-
ciénregional enlaconservacion
delabiodiversidad marinafuera
delas dreas bajojurisdiccién na-
cional, coordinando mas de 120
zonas protegidas y facilitando el
intercambio de experiencias y
mejores practicas entre los pai-

ses miembros.

Lo anterior se complementa
coniniciativas en curso del Esta-
do de Chile. Un ejemplo es
“BBNJ First Movers”, que busca
crear areas marinas protegidas
masalladelajurisdiccién nacio-
nal, conunadelasprimeras pro-
puestas frente a nuestra zona
econémica exclusiva, en la
unién del Dorsal de Nasca, Dor-
sal de Salay Gomez, yla platafor-
ma de Rapa Nui.

A nivel nacional, la creacion

de Areas Marinas Costeras Pro-
tegidas de Miltiples Usos
(AMCP-MU) constituye una he-
rramienta que facilita la gober-
nanzacompartidayla participa-
ciéndelas comunidadeslocales.
Lareciente creacion y efectiva
implementacion del Servicio de
Biodiversidad y Areas Protegidas
(SBAP), representa una oportuni-
dad para consolidar la gestion, el
financiamientoylafiscalizacién de
las AMP, superandoasilafragmen-
tacion institucional existente. 4
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El rol de la Armada en la proteccion

de los recursos

La institucién ha
asumido un papel
fundamental en la

vigilancia, control y
fiscalizacion de la
pescay la caza de
especies marinas

en el océano
austra

aAntartica constituye
uno de los territorios
mas pristinos y me-
os intervenidos del
laneta, un espacio
tnicodondelaactividad huma-
nahasido limitada debido asus
extremas condiciones climati-
cas, su aislamiento geograficoy
su particular ecosistema. Sin
embargo, este aislamiento no
haimpedido que, desde hace si-
glos, distintas actividades ex-
tractivas hayan tenido lugar en
laregion. En este sentido, la pes-
caylacazade especies marinas
han dejado huellas profundas
enlahistoria del océano austral.
La Armada de Chile ha asu-
mido un papel fundamental en
la vigilancia, control y fiscaliza-
cién de estas actividades, espe-
cialmente ante la amenaza cre-
ciente de la pesca Ilegal, No De-
clarada y No Reglamentada
(INDNR).

Sutrabajonosolorespondea
obligaciones internacionales
derivadas de tratados y conve-
nios, sino también a un com-
promiso historico conla preser-
vacion de la biodiversidad y el
cumplimiento de la normativa
nacional e internacional enuna
de las zonas mas remotas e
inhospitas del planeta.

La preocupacién por el ago-
tamiento de los recursos mari-
nos en la Antartica, especifica-
mente sobre la pesqueria de
krill, llevo a la necesidad de es-
tablecer la Comision para la
Conservacion de los Recursos
Vivos Marinos Antarticos
(CCRVMA 0 CCAMLR por sus si-
glaseninglés), el 20 de mayo de
1980y con la firma de la Con-
venci6n para la Conservacion
de los Recursos Vivos Marinos
Antarticos, con sede en Hobart,
Australia, que entrd en vigor el
7 de abril de 1982.

BLMIRANTE VIEL

La CCAMLR establece Medi-
das de Conservacién (MC) que
regulan las artes de pesca, las
cuotas de captura, las zonas de
operacién y otras variables
esenciales para asegurar que la
actividad pesquera serealice de
forma sostenible. La Comision
se retine anualmente para revi-
sar, actualizar y, cuando sea ne-
cesario, modificar estas medi-
das, que permitan ejercer una
actividad pesquera extractiva
responsable.

Para facilitar la investigacion
cientifica y diferenciar el ecosis-
tema marino antartico, el espa-
cio de la Convenci6n fue dividi-
doentresgrandes dreas: 48, co-
rrespondiente al Océano Atlan-
tico Meridional; 58, correspon-
diente al Océano Indico Meri-
dional, y 88, correspondienteal
Océano Pacifico Meridional. Es-
tas zonas se dividen en suba-
reas, correspondiendo el area
48.1 a la Peninsula Antartica,
donde se emplaza el Territorio
Chileno Antartico.

Mediante Decreto N° 662
del Ministerio de Relaciones
Exteriores, del 24 de julio de
1981, Chile promulgé Ila
CCAMLR comoley delaRepii-
blica. De esta forma, Chile es
Estado Miembro de la Comi-
si6n a partir del afio 1981.

PRESENCIA

ESTRATEGICA

La Armada mantiene una pre-
sencia permanente enla Antar-
ticaatravés desusbasesy delas
campafias antarticas, realizadas
de manera ininterrumpida des-
de 1947. Estas cumplen funcio-

nes miltiples: ejercer sobera-
nia, brindar apoyo logistico a
bases nacionales y extranjeras,
yrespaldar la investigacién cien-
tifica.

En el contexto de la
CCAMLR, lainstitucién naval es
elactor central enlas inspeccio-
nes enmar, una tarea compleja
que requiere capacidadeslogis-
ticas, formacién técnicay cono-
cimiento del medio antartico.
Estas se implementaron formal-
mente en 1989, pero Chile reali-
z0 sus primeros esfuerzos en
2012 con el buque ATF-67 Lau-
taro, inspeccionando por pri-
meraveza un pesquero extran-
jero de bandera de Corea del
Sur enlasubarea 48.1.

Lo anterior, marcaria un hito
para la Institucion y desde en-
tonces se ha mantenido efec-
tuando este tipo de actividades
en el drea de la Convencion, in-
crementado las inspecciones y
convirtiendo esta tarea en una
constante.

Elbuque OPV-83 “Marinero
Fuentealba” se ha convertidoen
la plataforma principal que rea-
liza 1a fiscalizacion, consideran-
do anualmente una operacion
especifica para visitar e inspec-
cionaralaflota pesquera extran-
jeraentemporada de pesca.

Este trabajo mancomunado
ha permitido resultados exito-
sos, controlando el 100% de la
flota presente en el rea, en oca-
siones logrando la visita e ins-
peccion de la totalidad de los
buques pesqueros que operan,
dado que las condiciones me-
teorologicas lo han permitidoy
en otras ocasiones, cuando no

IVOS marﬁinos*a_n,ta'rticos

es posible realizar a visita e ins-
pecci6n por el mal tiempo rei-
nante, se efectiia una comuni-
caci6n radial que permita obte-
ner informacion del buque pes-
quero avistado.

PROYECCIONES

El trabajo de la Armada de Chi-
le en elmarco delaCCAMLR no
selimitaa cumplir con una obli-
gaci6n internacional; represen-
taunacto desoberania, una mi-
sion de proteccioén del ecosiste-
ma marino antartico y un com-
promiso con la seguridad mari-
tima.

Eneste contexto, la Direccion
de Intereses Maritimos y Medio
Ambiente Acuatico es un actor
fundamental en el desarrollode
esta tarea, asesorando técnica-
mente ala Tercera Zona Naval
parala planificacién de las ope-
raciones de fiscalizacion pes-
quera en aguas antarticas, con
el propésito de inspeccionar la
flota pesquera extranjera y de
estaforma contribuir aloslinea-
mientos de la Comisién.

En opinién de la Direccién
Técnica, fundamental contri-
buir al combate de la Pesca Ile-
gal en el Océano Austral, apor-
tandoalos objetivos propuestos
por CCAMLR y de esta forma,
velar por la sustentabilidad de
los recursos vivos marinos An-
tarticos. Del mismo modo, se
continuara efectuando este im-
portante apoyo que permite
materializar la fiscalizacion pes-
queraabuquesnacionalesy ex-
tranjeros, asegurando el desa-
rrollo de una actividad pesque-
raresponsable. ¢



1 Tratado de Pro-

teccion de la Bio-

diversidad Mariti-

ma en Alta Mar,

conocido como
BBN] por sussiglas en inglés,
fue acordado en las Nacio-
nes Unidas el 4 de marzo de
2023. Chile, después de Pa-
laos (Oceania), se convirtio
en el segundo pais en ratifi-
carlo y, ademas, postula ac-
tualmente a la ciudad de Val-
paraiso como sede de la Se-
cretaria del Tratado, “el que
entrara en vigor unavez que
se logren las 60 ratificacio-
nes, CUyo avance se encuen-
tra actualmente en 53”, se-
fial6 el director de Intereses
Maritimos y Medio Ambien-
te Acuatico de la Armada de
Chile, contralmirante Litoral
Nelson Saavedra.

En este sentido, precisd
que el BBN] se estructura en
torno a cuatro pilares princi-
pales, que buscan la conser-
vacion y el uso sostenible de
la biodiversidad marina en
alta mar:

Recursos genéticos ma-
rinos y participacion en
los beneficios: regulan el
acceso y uso de los recursos
genéticos de las zonas mas
alla de la jurisdicci6n nacio-
nal, asegurando que los be-
neficios derivados de su uti-
lizacion, como el desarrollo
de nuevos firmacos, se com-
partan de manera justa y
equitativa entre todos los
paises.

Mecanismos de gestion
basados en areas, inclui-
das las dreas marinas pro-
tegidas: permiten la crea-
cion de nuevas dreas mari-
nas protegidas en alta mar.
Estas zonas son cruciales pa-
ra la conservacién de habi-
tats y especies vulnerables, y
para alcanzar la meta global
de proteger el 30% de los
océanos para el afio 2030.

Evaluaciones de impac-
to ambiental: establecen
un marco para evaluar los
posibles impactos de activi-
dades humanas en alta mar.
Su objetivo es garantizar que
cualquier actividad, comola
mineria en los fondos mari-
nos o la pesca a gran escala,
se realice de forma que mini-
mice los dafios alos ecosiste-

Los desafios para proteger
la biodiversidad de los océanos mas alla
de la jurisdiccion nacional

La ciudad de
Valparaiso postula
como sede de la
Secretaria del
Tratado de
Proteccion de la
Biodiversidad
Maritima en Alta
Mar, un acuerdo en
el cual la
cooperacion de los
paises de la region
resulta clave.

mas marinos. Hasta el mo-
mento, la evaluacién deber
ser realizada por cada parte
contratante, la que debera
informar el resultado a la Se-
cretaria.

Creacion de capacidad y
transferencia de tecnolo-
gia marina: Busca ayudar a
los paises en desarrollo a ad-
quirir las herramientas, el
conocimiento y la tecnologia
necesarios para participar
plenamente en laimplemen-
tacion del acuerdo. Esto in-
cluye el fortalecimiento de la
capacidad institucional y la
colaboracion en investiga-
ci6n cientifica.

ROL DE LIDERAZGO

Si bien el ntimero de paises
que han ratificado el acuer-
do se encuentra cercano al
requerido para su entrada
en vigor, atin no es posible
asegurar cuando ocurrira.
Sin perjuicio de lo anterior y
ante dicho escenario se ge-
neran una serie de desafios
para nuestro pais, como la
designacion de Valparaiso
como Secretaria, asumien-
do un rol de liderazgo en los
aspectos que abarca el Tra-
tado. Ademas, convertiria a
la regién en un punto neu-
ralgico para la investigacién
y el conocimiento sobre los
océanos, lo que no solo be-
neficiaria a Chile, sino que
también ofrece a los paises
de la region la oportunidad
de participar en proyectos
de investigacion conjuntos,
mejorando la comprensioén
de la biodiversidad en alta

mar y generando data esen-
cial para la toma de decisio-
nes.

La aplicaci6n del acuerdo
implicara para Chile la nece-
sidad de desarrollar y forta-
lecer sus capacidades técni-
casy cientificas. Esto incluye
que la evaluacién de impac-
tos ambientales en alta mar
deberd tener un estandar
minimo para todos los pai-
ses miembros y la eventual
fiscalizacion de las dreas ma-
rinas protegidas que se esta-
blezcan.

La complejidad de gestio-
nar y monitorear zonas fue-
radelajurisdiccién nacional
requerira una inversiéon en
tecnologia, capacitacion de
personal y coordinacion en-
tre diversas instituciones, co-
mo el Ministerio de Relacio-
nes Exteriores, el Ministerio
de Medio Ambiente, la Sub-
secretaria de Pesca, la Arma-
da de Chile y la Academia,
entidades que ya han partici-
pado en talleres regionales
para la preparacion de su
implementacion e, incluso,
avanzar en la propuesta de
un Area Marina Protegida,
dentro del marco del Acuer-
doBBNJ.

De esta manera se genera-
ria una oportunidad para
que los paises sudamerica-
nos, con sus vastas zonas
maritimas y gran biodiversi-
dad, colaboren para tener
una gran presencia dentro
de la gobernanza oceénica
global. Lograr ser sede de la
Secretaria, facilitaria la opor-
tunidad de crear un frente
comiin en la Conferencia de
las Partes (COP) del acuerdo,
para promover intereses y
soluciones que sean relevan-
tes para laregion.

Del mismo modo se fo-

menta la creacion de capaci-
dad y transferencia de tec-
nologia marina. Esto repre-
senta una gran oportunidad
para la cooperacion regio-
nal, ya que permitiria a
nuestro pais compartir sus
conocimientos y experien-
cia con paises vecinos. Por
ejemplo, la organizacion de
talleres y programas de ca-
pacitacion conjuntos para el

monitoreo de los océanos,
la gestion de dreas marinas
protegidas, respuesta a la
contaminacién y el resulta-
do de los cruceros de inves-
tigacion realizados dentro
del marco del Comité Ocea-
nografico Nacional.

Un nimero importante
de las especies y ecosiste-
mas marinos en alta mar
son transfronterizos. El

acuerdo permite la crea-
cion de herramientas de
gestion por zonas, como las
dreas marinas protegidas.
Esto abre la puerta a una
colaboracion entre los pai-
ses sudamericanos para
gestionar, en forma combi-
nada, habitats y especies vi-
tales, crucial para la conser-
vacion de la biodiversidad
en laregi6n. ¢

WSaludamos a la Direccién
de General del Teniforio
Martimo y de Marina
Mercante, Directemary
destacamos su importante

rol en la proteccion y
desamollo maritimo de

nuesiro pas.
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Policia Maritima: un recurso

humano preparado 24/7

La unidad se
despliega para
apoyar ala
comunidad y
fortalecer la
seguridad en los
puertos maritimos,
fluviales y
lacustres, al tiempo
que cumple roles
de investigacién y
de orden publico.

n conformidad
‘ ‘ al articulo N° 5
del D.S. N°
1.340 bis, de

1941, la Policia
Maritima, Fluvial y Lacustre
comprende todo lo relacio-
nado con el orden, disciplina
y seguridad en los puertos
maritimos, fluviales y lacus-
tres, tanto en las naves y em-
barcaciones fondeadas o du-
rante navegacion, como en
recintos portuarios y demas
lugares de la jurisdiccion
que corresponde a la Autori-
dad Maritima”, precis6 el Je-
fe del Departamento de Poli-
cia Maritima CF LT Juan Pa-
blo Arancibia
Respecto alos roles de la
Policia Maritima, el papel
preventivo a lo largo del te-
rritorio nacional (mar terri-
torial, aguas interiores, el
borde costero, playas y puer-
tos) es ejercido por el perso-
nal de la Autoridad Maritima
que conforma patrullas
compuestas por Operadores
de Policia Maritima, quienes
se despliegan y ejecutan las

s . .

funciones de patrullajes pre-
ventivos en su jurisdiccién,
previniendoYy fiscalizandola
ocurrencia de ilicitos o accio-
nes que vulneren la legisla-
cién nacional.

También cumple unrolin-
vestigativo, pues bajo el am-
paro de érdenes de investi-
gar emitidas por el Ministe-
rio Piblico, personal espe-
cializado del Departamento
de Inteligencia e Investiga-
ciones Policiales Maritimas
(DIPOLMAR), desempefian
labores investigativas en pro-
fundidad, desarrolladas con
un alto grado de profesiona-
lismoy dedicaci6n, especial-
mente en tareas de combate
al crimen organizado, narco-
trafico y trafico de armas.
Con lamisma dedicacién, se
abordan otros delitos como
robo en centros de cultivos
(salmones) y en areas de ma-
nejo del sur de Chile (locos).

Finalmente, el rol del Con-
trol del Orden Ptiblico se Ile-
va a cabo de forma gradual.
Ante la ocurrencia de situa-
ciones que afectan el orden

publico, en los recintos o es-
paciosbajo jurisdiccién de la
Autoridad Maritima, las pa-
trullas de Policia Maritima
ubicadas en las Capitanias
de Puerto, analizan la escala-
da de los hechos, intervi-
niendo si es necesario resta-
blecer el Orden Publico y
evitar hechos de violencia.
Estos, cuentan con un
equipamiento mayor de
proteccion fisica, para resti-

to del orden piiblico, tanto
en naves y embarcaciones
no cooperadoras, como en
el borde costero y las insta-
laciones que alli se ubican,
incluyendo caletas, rampas
de conectividad e instala-
ciones portuarias.

SEGURIDAD

EN LOS PUERTOS
Labullante actividad portua-
ria es uno de los focos mas

sarrollo seguro. Estas labo-
res de fiscalizacién nosolo se
restringen a situaciones de
indole policial, sino que tam-
bién incluyen la fiscalizacién
de aspectos como el control
dela contaminacion, ante la
ocurrencia de siniestros que
involucren la presencia de
hidrocarburos, o la regula-
ci6n de las actividades mari-
timas y la seguridad privada.

Una de las capacidades

La bullante actividad portuaria es uno de los focos mds relevantes
para la Policia Maritima, considerando lo estratégico que resulfa
este sector para el desarroflo del pals. La actividad portuaria no se
detiene y, por tanto, demanda una presencia permanente que
permita su desarrollo seguro.

tuir el orden. No obstante,
si la situacién supera los ni-
veles de control, se integra
el Grupo de Respuesta In-
mediata (GRI), personal es-
pecializado que lleva a cabo
tareas de mayor compleji-
dad ante el quebrantamien-

relevantes para la Policia Ma-
ritima, considerando lo es-
tratégico que resulta este
sector para el desarrollo del
pais. La actividad portuaria
no se detiene y, por tanto,
demanda una presencia per-
manente que permita su de-

mas destacadas que po-
see la Policia Maritima son
los binomios caninos de-
tectores de drogas, que
pueden detectar incluso
pequeiias concentracio-
nes de drogas como la
marihuana y cocaina.



Estas capacidades robuste-

cen lafiscalizacién y consoli-
dan estrategias integrales de
seguridad maritima, con el
propésito de enfrentar ma-
yores desafios asociados al
crimen organizado.

COMBATE

AL NARCOTRAFICO

La Autoridad Maritima, duran-
te el primer semestre, efectud
un megaoperativo enlos puer-
tos de Arica e Iquique, incau-
tandose la historica cifrade 470
toneladas de precursores qui-
micos, los que serian destina-
dos para la fabricacion de
clorhidrato de cocaina. Estos
cargamentos provenian de
Hong Kong y Panama con des-
tino final Bolivia. El trabajo inte-
ragencial dela Policia Maritima
atravésde DIPOLMAR, lafisca-
lia del Ministerio Ptiblico de Ari-
ca, Aduanas y la PD], permitio
interceptar dieciocho contene-
dores con sacos que contenian
carbonato de sodioy tambores
plasticos con acetato de etilo.

TRABAJOS
INVESTIGATIVOS

En el marco del trabajo in-
vestigativo interagencial, li-
derado por el Ministerio Pi-
blico y ejecutado por la Poli-
cia Maritima, a través del De-
partamento de Inteligencia e
Investigaciones Policiales
Maritimas de la Armada de
Chile (DIPOLMAR), se han
desarrollado exitosas inves-
tigaciones.

Durante el presente afio,
la Operaci6n “PROCYON” lo-
gro identificar a una organi-
zacion criminal internacio-
nal que pretendia enviar re-
mesas de droga a Chile, utili-
zando como corredor de en-
trada la via maritima en la
zona norte del pais. El opera-
tivo permiti6 la detencion de
un sujeto de nacionalidad
venezolana que se encontra-
ba de manera irregular en el
paisylaincautacion de keta-
mina y marihuana, avalua-
das en aproximadamente 60
millones de pesos.

Por otra parte, en la Opera-
cién “MOKE”, se logré la de-
tencién de un sujeto de na-
cionalidad peruana, residen-
te en Isla de Pascua, que in-
tentaba enviar via maritima
concentrado liquido de mari-
huana de alta pureza. Se in-
caut6 un total de 50.200 do-
sis de cartuchos con tetrahi-
drocannabinol (THC).

En la zona austral, en la
denominada  operacion
“MAREJADA”, se logré des-
articular una organizacién
delictual que se dedicaba al
robo de salmones desde los
centros de cultivo en las re-
giones de Aysén y de Los La-
gos. Este operativo culmind
con la detencion de 17 perso-
nas involucradas en esta ac-
tividad ilicita y la incautacién
de mas de 10 toneladas de
salmones.

Estos casos demuestran el
compromiso permanente
de la Policia Maritima, de-
pendiente de DIRECTE-
MAR, en sus diferentes am-

bitos de accién - preventivo,
investigativo y de Control de
Orden Publico- para brindar
mares y costas seguras, que

permitan el desarrollo de las
multiples actividades que
ahi se desarrollan, y generar
el necesario marco de Segu-

ridad Maritima Integral que
nuestro pais requiere para
su desarrollo puntualiz6 el
comandante Arancibia. ¢
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Faro Piloto Pardo; nuevo hito
en la seguridad maritima antartica

En medio de
~condiciones

Decepcion
sefial que refuerza
la seguridad de la
navegacion y rinde

homenaje a
histéricas misiones
de salvamento en
el Territorio Chilen
arti

121 de marzo de

2025, en un esce-

nario de vientos

gélidos y tempe-

raturas bajo ce-
ro, la Armada de Chile en-
cendi6 oficialmente el Faro
Piloto Pardo en Isla Decep-
cién. El hecho coincidié
con el 78° aniversario del
primer faro chileno en la
Antartica, instalado en
Punta Prat en 1947, consoli-
dando la tradicién de ilumi-
nar las rutas australes mas
desafiantes.

El proyecto, iniciado en
noviembre de 2023, buscé
instalar una sefial “monu-
mental” en uno de los pun-
tos mas iconicos del Territo-
rio Chileno Antartico, fre-
cuentado por expediciones
cientificas y visitantes ex-
tranjeros. Planificado por el
Servicio de Sefializacion Ma-
ritima, la construccién cuen-
ta con energia renovable,

guras como Luis Pardo y
Ernest Shackleton.

RESISTENCIA

Y COMPROMISO

La mision se desarroll6 a
bordo del OPV 83 “Marine-
ro Fuentealba”, que zarpd
de Punta Arenas el 3 de
marzo. La primera fase, el
11 de marzo, consistioé en
construir la base de hormi-
g6n, trasladando toneladas
de materiales por helicop-
tero en condiciones extre-
mas, con rafagas superiores
alos 100 km/h. Tras el fra-
guado, la segunda etapa
culminé el 21 de marzo con
la instalacién y encendido
del fanal, bajo estrictos pro-
tocolos ambientales y de se-
guridad.

“Es un orgullo ser parte
de esta obra, que pone a
prueba nuestra resistencia
y compromiso”, afirmé el
sargento 2° farero Cristian

Emplazamiento del faro fue aprobado por
e/ Comité Operativo de Impacto Ambiental
Antdrtico, tras la presentacion de planes
de trabajo, manejo de residuos y medidas
de mitigacion, considerando ademds

los antecedentes de incidentes maritimos

moderna iluminacién y un
sistema digital de identifica-
cién, ofreciendo una refe-
rencia visual y transmitien-
do datos en cartas electréni-
cas para los navegantes.

Su emplazamiento fue
aprobado por el Comité
Operativo de Impacto Am-
biental Antartico, tras la
presentacion de planes de
trabajo, manejo de resi-
duos y medidas de mitiga-
cion, considerando ade-
mas los antecedentes de
incidentes maritimos en la
zona.

La estructura rinde ho-
menaje al buque AP-45 “Pi-
loto Pardo”, protagonista
de los rescates de 1967 y
1969, tras violentas erup-
ciones volcanicas en laisla,
que salvaron la vida de 46
personas. Dos placas, en es-
paiiol e inglés, narran estos
hechos y el vinculo con fi-

enla zona.

Toledo. Para Francisco Cer-
da, ingeniero de la Direc-
cién de Seguridad y Opera-
ciones Maritimas (DIRSO-
MAR), encargada de mante-
ner la sefializacién oceéani-
ca en el pais, el desafio ma-
yor fue asegurar el fragua-
do del hormigén en clima
extremo, aplicando técni-
cas especiales para cumplir
los plazos operativos del
buque.

Para ello fue necesario
aplicar técnicas especiales
que garantizaran que el
material endureciera den-
tro de los plazos previstos y
que coincidiera con los
tiempos de operacién del
buque que apoyaba la
construccion.

Al momento que la fuer-
za de tarea encendio el fa-
ro, se inform6 al OPV Mari-
nero Fuentealba, ocasion
en la que el comandante
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SE INSTALA PRIMER FARO
CHILENO EN LA ANTARTICA,
EN PuNTA PRAT.
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del buque, capitan de Fra-
gata José Sandino, felicito al
equipo evocando el hito del
primer faro chileno en la
Antartica: “Faro Piloto Par-
do encendido... Partida de
Sefializacién Maritima, un
21 de marzo del afio 1947,
en el marco de la primera
expedicion antartica nacio-
nal, se encendi6 el primer
fanal, marcando la primera
sefial puesta por nuestra
Armada en el Territorio
Chileno Antartico, siendo la
primera luz chilena en este
territorio, siendo una feliz
coincidencia que 78 afios
después finaliziramos este
gran hito de ayuda a la na-

vegacion y cooperacion in-
ternacional. Partida de Se-
falizacion Maritima, Bravo

Zuld. Vamos por mas”.
El Faro Piloto Pardo se
integraalaRed Ayudasala

Navegacion fisicas y virtua-
les que la Armada mantie-
ne en la Antartica, fortale-

ciendo la seguridad mariti-
ma, la cooperacion inter-
nacional y la presencia de
Chile en el continente blan-
co y constituye una mas de
las sefiales que conforman
laextensared de 1.354 ayu-
das a la navegacion que la
Armada, a través del Servi-
cio de Sefializacion Mariti-
ma, opera a lo largo de
nuestra costa y zonas insu-
lares, marcando un nuevo
hito en el compromiso per-
manente de la Autoridad
Maritima con mares mas
seguros para los navegan-
tes y su contribucién al de-
sarrollo de nuestros Intere-
ses Maritimos. 4
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Son 177 anos de historia
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El avance,
desarrollado por el
Servicio
Hidrograficoy
Oceanografico de la
Armada (SHOA), no
solo representa
geograficamente
un sector del
extremo austral del
mundo, sino que,
ademas, marca el
comienzo de una
nueva etapa en la
historia de la
cartografia ndutica

mundial.

hile alcanzé un

hito histérico pa-

ra la cartografia

mundial, al pu-

blicar la primera
carta nautica electrénica
(CNE) de la Antéartica en el
nuevo estandar S-101, labor
realizada por el Servicio Hi-
drogrifico y Oceanogrifico
de la Armada (SHOA).

Este avance, con una mi-
rada vanguardista, ocurre
dos décadas después de que
Chile, a través del SHOA, se
convirtiera, el 21 de julio de
2003, en el primer pais del
mundo en publicar una car-
tanautica electrénica (CNE)
dela Antartica, y hoy, conla
implementacién del nuevo
formato S-101, reafirma su
presencia y liderazgo en la
regién, que no solo repre-
senta geograficamente un
sector del extremo austral
del mundo, sino que ade-
mas marca el inicio de una
nueva etapa en la historia
de la cartografia nautica
mundial.

El nuevo estandar forma
parte del modelo universal
de datos hidrograficos S-
100, publicado por la Orga-
nizacién Hidrografica Inter-
nacional (OHI). Este “idioma
digital comin” permite que
la informacion geoespacial,
relacionados con el entorno

maritimo, se estructuren de
forma compatible y basada
ennormas ISO 19100. Su es-
tructura modular y su inte-
roperabilidad con otras pla-
taformas tecnologicas, faci-
litan el desarrollo de futuros
productos digitales, mas
precisos, actualizables y

compatibles entre si.

Sobre la base anterior, se
construye el estindar $-101,
ofreciendo la nueva genera-
cién de CNE que gradual-
mente reemplazaran al ac-
tual formato S-57. El estan-
dar S-101 aporta mas detalle
y atributos, mejora la sim-

bologia, la presentacion y la
posibilidad de mostrar y fil-
trar la informacién por ca-
pas, lo que proporciona a
los usuarios maritimos una
experiencia mas clara y
coherente.

Eneste sentido, el director
del SHOA, capitan de Navio



Carlos Zuiiiga, precisé que
“quisimos elaborar la prime-
ra carta S-101 antartica del
mundo en un lugar especial
para los chilenos, la bahia
donde nuestros compatrio-
tas ejercen soberania desde
hace mas de 70 afios. Asi, las
mujeres y hombres del
SHOA trabajamos para ha-
cerlo realidad y contribuir
con nuestro grano de arena
ala seguridad de la navega-
cién de buques de todas las
banderas. Esta es la primera
de muchas cartas que publi-
caremos para el Territorio
Chileno Antartico”.

Por su parte, Lee Trus-
cott, coordinador de Cartas
Nauticas Antarticas de la
OHJ, indic6 que “el formato
$-101 fija las bases para que
los datos de navegacion se
integren y se actualicen con
mayor precision. Felicita-
mos al SHOA por encabezar
este avance”.

Este logro confirma que
Chile se mantiene constan-
temente modernizando sus
procesos en la confecciéon
de cartografia nautica. Gra-
cias a estas innovaciones,
se espera que los sistemas
de navegacién que utilizan
cartas S-101 permitan una
toma de decisiones mds in-
formada y segura para los
navegantes, lo que repre-
senta un avance fundamen-
tal rumbo a la navegacion
electrénica del futuro.

PROYECCION FUTURA-
Nada es casual, este avance
llega justo cuando la Orga-
nizacién Maritima Interna-
cional (OMI) dispone que, a
partir de 2026, los nuevos
sistemas ECDIS (que son los
equipos para visualizar las
CNE en los buques) deben

ser compatibles con el es-
tandar S-101, y que, a partir
de 2029, todo nuevo ECDIS
cumpla obligatoriamente la
norma S-100.

Lo anterior resalta los pa-
sos dados por el SHOA que,
en su condicion de miem-
bro fundador de la OHI, ali-
nea su quehacer con el im-
pulso que laOMI otorgaala
seguridad a la navegacion,
la uniformidad de cartas y
el desarrollo de estos nue-
vos estandares.

Con las lecciones apren-
didas en este proyecto pio-
nero, el SHOA esta en con-
diciones de ejecutar un
plan estructurado para la
adopcion integral de S-100
y asireforzar la seguridad a
la navegacion para unida-
des nacionales y extranje-
ras, incluidas las que ope-
ran en el exigente entorno
antartico.

En ese contexto, el Sar-
gento Segundo David
Fuentes, encargado de la
produccién de esta carta
indic6 que “el desarrollo
de la carta antartica de ba-
hia Chile en formato S-101
represent6 un gran desa-
fio, no solo por incorporar
un estandar técnico com-
pletamente nuevo, sino
también por adaptarlo a
las condiciones tinicas de
la Antartica”.

Bajo el lema de mares
mas conocidos, el SHOA
continuara elaborando car-
tas nauticas, tanto en for-
mato impreso como elec-
tronico, alineadas con los
estandares internacionales
y bajo un enfoque de mejo-
ra continua, marcando asi,
el inicio de una nueva era
para la cartografia nautica
nacional. ¢
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El SHOA y la educacion preventiva en la
difusion de las Cartas CITsu para la poblacmn

Las Cartas de
Inundacion por
Tsunami son
instrumentos que
muestran los
lugares que
eventualmente se
van a inundar,
sobre la base de
modelos
numeéricos.

129 de agosto se cum-
plié un mes del even-
to sismico de magni-
tud 8.8 ocurridoenla
costa oriental de Ru-
sia, donde masde 50 servidores
del SHOA asistieron para cubrir
la emergencia que afectd la pe-
ninsula de Kamchatka, activan-
dose el Sistema Nacional de
Alarma de Maremotos (SNAM)
y un alerta en la cuenca del
Océano Pacifico conocida co-
mo el “Cinturén de Fuego”.
Superada la emergencia, se
hace vital contar con educa-
cién preventiva ante desas-
tres. Por ello, una manera de
prepararse para enfrentar un
evento tsunamigénico son las
Cartas de Inundaci6n por Tsu-
nami (CITSU). Desde 1997 el
SHOA disefia las CITSU para
determinar los niveles de
inundacién maximos en la
costa del territorio nacional,
considerando zonas urbanas
costeras y portuarias, sobre la
base de modelos numéricos
cuyo proposito es prevenir y

mitigar el impacto de estos
eventos en la poblacion.

Las CITSU son mapas que
identifican areas que podrian
verse afectadas por un tsunami
provocado por un terremoto o
deslizamientos como remocio-
nes en masay se basan en in-
formacion histérica y cientifica
actualizada. Su confeccion im-
plica un proceso minucioso
que se inicia con la recopila-
cion de antecedentes técnicos
y datos en terreno a los que se
agregan datos batimétricos y
topogréficos para conocer con
precision el relieve submarino
y costero. A partir de esta infor-
macion, se realiza una simula-
cién numeérica que modela el
comportamiento del agua ante
un escenario de tsunami. Final-
mente, los resultados se inte-
gran en un mapa mediante edi-
cion cartografica.

ANTOFAGASTA E ILOCA

La entrega presencial de las
CITSUalas autoridades locales
y comunidades costeras repre-

sentan una oportunidad para
acercar el conocimiento técni-
co ala ciudadania y fortalecer
la preparacion ante emergen-
cias. Estas actividades permi-
ten el proceso de elaboracién
delas cartas, su utilidad en la
planificacion territorial y lages-
tién del riesgo de desastres.
Ejemplo de ello fueron las re-
cientes entregas realizadas du-
rante el primer semestre del
presente afio.

La primera de ellas, amedia-
dos de marzo, fue en la locali-

dad deIloca, comuna de Lican-
tén, donde el subdirector del
SHOA, capitan de Fragata Ro-
drigo Quezada, entreg la pri-
mera edicién de la CITSU
“Duao-Tloca” a las autoridades
locales, representantes comu-
nales, organizaciones sociales
yeducativas de la comuna cos-
tera de la provincia de Curico.
En abril, en una ceremonia
llevada a cabo en la Municipali-
dad de Antofagasta, con pre-
sencia de autoridades, juntas
de vecinos, escuelas, fundacio-
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nes y representantes portua-
rios y comerciales, el Servicio
entreg6 un set de CITSU que
cubren desde caleta Coloso
hasta el balneario de Juan L6-
pez, enlaRegion de Antofagas-
ta. Enla ocasion, el director del
SHOA, capitan de Navio Carlos
Z1iiiga, expres6 que “es de su-
ma importancia que las perso-
nas que vivan en el borde cos-
tero de la comuna, tengan co-
nocimiento de estas cartas y se-
pan qué hacer en el caso de al-
gin tsunami”. 4

177° ANIVERSARIO
DIRECTEMAR

En este 177° aniversario de la Direccion General del
Territorio Maritimo y de Marina Mercante, reciban
un cordial y afectuoso saludo. Su incansable labor
en la proteccion de nuestrd sobarania maritima, la
seguridad en los espacios acudaticos y el desarrollo
de la actividad maritima, portuaria y pesquerg,
constituye un pilar fundamental para el pais.
Desde ASMAR, nos sentimos orgullosos de trabajar
en conjunto con DIRECTEMAR, fortaleciendo la

innovacion.

iFeliz aniversario y que continden los éxitos
en esta noble misién!

www.asmar.cl




