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Un recorrido 
que cumple 
dos décadas

El viaje inaugural de 
Metro Valparaíso, el 
23 de noviembre de 
2005, no solo puso 

en marcha un 
sistema ferroviario 
moderno, sino que 

elevó los 
estándares del 

transporte público 
en Chile, 

cambiando la forma 
de moverse de 

miles de personas.

l 23 de noviem-
bre de 2005 

marcó un antes y 

un después en la 
historia del 

transporte en la Región de 

Valparaíso. Ese día, a bordo 
de un tren Xtrapolis 100 re-

cién estrenado, trabajadores 

de la empresa, autoridades e 
invitados realizaron el viaje 

inaugural de Metro Valparaí-

so, dando inicio a un recorri-

do que hoy cumple 20 años 
y que transformó la forma 

de moverse de miles de per-

sonas. 
El hito no solo representó 

la puesta en marcha de un 

sistema ferroviario moder-
no, sino que elevó los están-

dares de seguridad, confiabi-

lidad y calidad del transpor-

te público en Chile. Era la 
primera vez en décadas que 

el país adquiría una flota 

completa de trenes nuevos —
27 en total— equipados con 

tecnología de última genera-

ción en señalización, comu-
nicaciones y operación fe-

rroviaria. 

Llegar a ese momento fue 
el resultado del compromiso 

de numerosos equipos y au-

toridades que impulsaron 

uno de los proyectos de in-
fraestructura más trascen-

dentes de la región: la IV Eta-

pa de interconexión vial en-
tre Viña del Mar y Valparaí-

so. Esta iniciativa permitió la 

renovación integral del tra-
zado Limache–Puerto y dio 

vida al primer metro regio-

nal de Chile, símbolo de mo-

dernidad y desarrollo. 
La inversión estatal alcan-

zó los 330 millones de dóla-

res, destinados a la renova-
ción de la infraestructura, la 

compra de trenes y la imple-

mentación de avanzados sis-
temas operacionales. Fue 

una apuesta histórica que 

posicionó al servicio Lima-
che–Puerto como referente 

a nivel nacional. Las obras 

incluyeron el reemplazo de 

rieles, la electrificación del 
trazado y el rediseño de esta-

ciones emblemáticas como 

Puerto, Barón, Viña del Mar, 
Quilpué y Limache. En total, 

se renovaron 43 kilómetros 

de vía y se rehabilitaron 16 
estaciones a nivel, además 

de construir cuatro estacio-

nes subterráneas. Uno de los 

hitos urbanos más destaca-
dos fue el soterramiento de 

cinco kilómetros de vía en 

Viña del Mar, que permitió 
unir la ciudad y liberar espa-

cio en superficie para nuevas 

áreas de desarrollo urbano. 
El nuevo servicio incorpo-

ró innovaciones tecnológi-

cas de clase mundial, entre 
ellas el pago con tarjeta sin 

contacto, sistemas de ener-
gía más eficientes, la moder-

nización de la señalización y 

comunicaciones, y un mo-
derno Centro de Control 

Operacional en estación 

Puerto, equipado con siste-
mas automatizados y perso-

nal altamente especializado. 

Durante su primer año, el 
tren transportó 7,9 millones 

E

El túnel 
 
La IV Etapa no solo modernizó el servicio ferroviario, sino que gene-
ró un fuerte impacto urbano. El principal, en la comuna del Mar, don-
de la construcción de un túnel de 5 kilómetros y 4 estaciones subte-
rráneas permitió retirar el terraplén de Viana–Álvarez, ampliando las 
calles y veredas, junto con generar un amplio paseo público donde 
este año se inauguraron cuatro nuevas plazas que recuperan espa-
cio para la comunidad. 
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de pasajeros, cifra que fue 
creciendo a medida que el 

sistema se consolidaba co-

mo el eje troncal del trans-
porte público regional. En 

2014, los viajes ya se habían 

más que duplicado, alcan-
zando los 20,6 millones. 

Frente a la creciente deman-

da, en 2015 llegaron ocho 
nuevos trenes Xtrapolis Mo-

dular, que permitieron refor-

zar la operación, mejorar 

frecuencias y responder de 
manera más flexible a las ne-

cesidades de los usuarios. La 

expansión progresiva de la 
flota fortaleció la capacidad 

del sistema, consolidándolo 

como columna vertebral de 
la movilidad regional. 

El crecimiento continuó: 

en 2023 se alcanzó un récord 
de 22,9 millones de pasaje-

ros, cifra que se proyecta co-

mo la meta para el cierre de 

2025. Cada uno de estos via-

jes refleja la confianza de 

una comunidad que ha visto 
en el tren un aliado cotidia-

no, seguro, eficiente y sus-

tentable. 

Hoy, a dos décadas de 
aquel primer recorrido, el 

servicio ferroviario Lima-

che–Puerto continúa conec-
tando ciudades, impulsando 

el desarrollo local y acompa-

ñando la vida de miles de 
personas. Son 20 años mo-

viendo a la región, acercan-

do oportunidades y, sobre 
todo, transportando sueños 

hacia un mejor futuro. 

 
Testimonios 
del primer viaje 

En estos 20 años también 
hay historias humanas que 

aún laten con fuerza. Entre 

ellas, la de dos maquinistas 

que vivieron en primera lí-
nea la llegada de una nueva 

era: Mauricio Ogalde y San-

dro Cabrera, protagonistas 
del primer viaje del servicio 

Limache–Puerto y encarga-

dos de conducir un tren que 
no solo era nuevo para el pa-

ís, sino también para ellos. 

Les tocó enfrentar trenes 
totalmente modernos, siste-

mas de señalización avanza-

dos, estaciones recién cons-

truidas y una tecnología que 

exigía aprenderlo todo desde 

cero. Ambos fueron elegidos 
para viajar a la fábrica de Als-

tom en Francia, donde cono-

cieron los trenes Xtrapolis 

100 y se formaron para luego 
capacitar a toda la nueva ge-

neración de maquinistas. 

“Fue una experiencia po-
tente”, recuerda Mauricio. 

“Poner en marcha los tre-

nes, hacer las pruebas noc-
turnas, enseñarles a mis 

compañeros cómo funcio-

naba todo… fue como un 
premio”. Para Sandro, el 

cambio tecnológico fue tan 

grande que lo compara con 
pasar de locomotoras a va-

por a trenes eléctricos. “Fue 

como un apagón y un encen-

dido a tecnologías distintas; 

era otra forma de ser maqui-

nista”. 
Un lluvioso miércoles 23 

de noviembre de 2005 tuvie-

ron la misión del viaje inau-

gural: Mauricio en la cabina 
con el Presidente de la Repú-

blica y Sandro en un tren 

acoplado, listo para asumir 
ante cualquier incidencia. 

“Afortunadamente todo fun-

cionó perfectamente y des-
de la cabina veíamos cómo 

la gente salía a recibir el nue-

vo tren. Era una locura la 
emoción del público, las es-

taciones llenas, los tornique-

tes desbordados. Fue fabulo-
so ver cómo los pasajeros va-

loraban esta nueva etapa”, 

relata Sandro.�

27  
TRENES EQUIPADOS CON TECNOLOGÍA DE ÚLTIMA GENERACIÓN EN 
SEÑALIZACIÓN, COMUNICACIONES Y OPERACIÓN FERROVIARIA, DIE-

RON INICIO A METRO VALPARAÍSO HACE 20 AÑOS.  
 
 
7,9 
MILLONES DE PASAJEROS TRANSPORTÓ EL SERVICIO EN 2005, 
NÚMERO QUE SUBIÓ A 20,6 MILLONES EN 2014, ALCANZANDO UN 
RÉCORD DE 22,9 MILLONES EN 2023, CIFRA QUE SE PROYECTA 
COMO LA META PARA EL CIERRE DE 2025.

Control de tráfico y seguridad ferroviaria  
 
El inicio del servicio en 2005 marcó una verdadera revolución tec-
nológica. La operación ferroviaria pasó de ser mayormente manual 
a convertirse en un sistema altamente tecnificado y automatiza-
do, gestionado desde un moderno Centro de Control que supervi-
sa en tiempo real los trenes y todos los sistemas asociados: ener-
gía, comunicaciones, señalización y equipamientos electromecáni-
cos. Esta modernización permitió alcanzar estándares internacio-
nales de seguridad ferroviaria, garantizando una operación más 
confiable, eficiente y preparada para responder a las crecientes exi-
gencias del transporte moderno.
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El tren como eje estructurante 
del transporte público

l transporte influ-

ye directamente 
en la calidad de 

vida de las perso-

nas. El tiempo 
que dedicamos a desplazar-

nos cada día —y las condicio-

nes en que lo hacemos— mar-
ca nuestra rutina, nuestro 

bienestar y hasta nuestras 

oportunidades. Estudiar, tra-
bajar, realizar trámites o sim-

plemente movernos por la 

ciudad es parte de la vida co-
tidiana, y contar con un 

transporte público integrado 

y eficiente hace la diferencia. 
En este escenario, duran-

te las últimas dos décadas 

EFE Valparaíso ha impulsa-
do con fuerza la intermoda-

lidad, entendida como la co-

nexión inteligente entre dis-
tintos modos de transporte. 

Con una mirada sistémica y 

de largo plazo, la empresa ha 
trabajado para conectar a 

más personas, incluso en 

sectores donde las vías fé-
rreas aún no llegan. Este 

avance ha sido posible gra-

cias a un esfuerzo coordina-

do con el Ministerio de 
Transportes y a alianzas es-

tratégicas con actores públi-

cos y privados, consolidan-
do al Tren Limache–Puerto 

como un verdadero eje es-

tructurante del transporte 
público regional. 

En 2008 se lanzó el pri-

mer servicio combinado 
tren–bus, entre Limache y la 

provincia de Quillota, un hi-

to significativo para la movi-
lidad regional, con un servi-

cio que hoy es fundamental 

para miles de personas. 

En 2015 otro salto signifi-

cativo: la integración del 
tren con los emblemáticos 

trolebuses y ascensores de 

Valparaíso, potenciando 
además la electromovilidad 

en la ciudad. Este proceso 

estuvo acompañado de un 
importante desarrollo tec-

nológico que incluyó la insta-

lación de validadores para 
habilitar el uso de la tarjeta 

de EFE como medio de pago 

común. Pero, además, incor-
poró la integración tarifaria, 

es decir, la aplicación de un 

descuento por combinar el 

tren con ascensor o trolebús. 
El modelo continuó ex-

pandiéndose. En 2016 se su-

mó la línea 122 en Quilpué y 
Villa Alemana. Al año si-

guiente, el sistema de recau-

do electrónico de EFE Valpa-
raíso llegó a toda la flota de 

Agdabús en Limache, convir-

tiendo a la comuna en la pri-
mera del país —fuera de la Re-

gión Metropolitana— en ofre-

cer un servicio de transporte 
completamente habilitado 

para el pago con tarjeta. 

En 2023 se incorporaron 

las líneas de buses C de Quil-

pué y Villa Alemana, que co-
nectan con estaciones y tie-

nen tarifa integrada. Y en 

2024 la puesta en marcha de 
los buses eléctricos reforzó 

aún más este modelo: sus 

cuatro recorridos se integra-
ron al tren, promoviendo un 

transporte público de cali-

dad, sustentable y con me-
nores emisiones. 

El año 2025 EFE Valparaí-

so dio un paso decisivo al im-
plementar los buses noctur-

nos N01, que entre las 23:00 

y las 06:00 circulan entre las 

estaciones Puerto y Peña-
blanca. La iniciativa respon-

de a una sentida demanda 

de trabajadores, estudiantes 
y familias que necesitaban 

una alternativa segura y con-

fiable para volver a casa. 
Además, ha sido celebrada 

por su aporte a la vida noc-

turna, la actividad cultural y 
los eventos que caracterizan 

a Valparaíso. Es el primer 

servicio de la región que uti-
liza exclusivamente medios 

electrónicos para el pago del 

pasaje, reforzando la seguri-

dad y demostrando que la 

tecnología es aliada directa 
de una movilidad moderna. 

 

Pago electrónico 
La innovación ha sido un 

pilar para materializar la in-

termodalidad. A lo largo de 
los años, EFE Valparaíso ha 

impulsado el desarrollo tec-

nológico para facilitar la co-
nexión entre distintos mo-

dos de transporte: desde la 

instalación de validadores 
en buses, trolebuses y ascen-

sores, hasta la implementa-

ción del nuevo sistema de 

pago y acceso que hoy per-
mite viajar utilizando tarje-

tas de crédito, débito o pre-

pago y códigos QR. 
Este avance no solo simpli-

fica el viaje y lo hace más se-

guro, sino que derriba barre-
ras de acceso, amplía el uso 

del transporte público a nue-

vos usuarios y mejora la expe-
riencia de quienes combinan 

distintos modos. Además, ha-

bilita la integración tarifaria, 
clave para incentivar el uso 

del transporte público y co-

nectar a más personas.�

Durante las últimas 
dos décadas EFE 

Valparaíso ha 
impulsado con 

fuerza la 
intermodalidad, 
intentando cada 

vez conectar a más 
personas, incluso 
en sectores donde 
las vías férreas aún 

no llegan.

E

En bicicleta 
 
Para EFE Valparaíso, la intermodalidad también es promover alter-
nativas sustentables que mejoren la movilidad urbana. En este ca-
mino, las bicicletas han ocupado un lugar protagonista. El Tren Lima-
che–Puerto fue pionero a nivel nacional en permitir bicicletas a bor-
do durante los fines de semana y festivos, medida implementada en 
2015 que abrió nuevas posibilidades para quienes combinan el pe-
daleo con el viaje en tren. Desde entonces, la relación tren–bici no ha 
dejado de fortalecerse, sumando autorizaciones especiales en días 
hábiles, especialmente con motivo del Día Sin Auto y para promover 
la participación en cicletadas en vacaciones. Estas iniciativas demues-
tran que es posible integrar armónicamente el transporte ferrovia-
rio con el uso de la bicicleta, incentivando hábitos más saludables, lim-
pios y acordes a las necesidades de las ciudades actuales.
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E

En bicicleta 
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ERIC MARTIN   
PRESIDENTE EFE TRENES DE CHILE

Infraestructura pública que mejora  
la vida de las personas

20 años del inicio 
del servicio Metro 

Regional de Valpa-

raíso —hoy EFE Val-
paraíso— es indiscutible la 

magnitud de su aporte a 

nuestra región. No solo redu-
jo de manera contundente 

los tiempos de viaje, sino que 

modernizó la experiencia de 
movilidad para miles de per-

sonas que hoy encuentran en 

el tren un medio rápido, se-
guro y confiable. Cada viaje 

en tren representa tiempo ga-

nado para las familias, seguri-
dad para quienes deben des-

plazarse y una alternativa res-

ponsable ambientalmente. 
Pero su impacto ha ido mu-

cho más allá del transporte. 

La puesta en marcha de la IV 
Etapa significó una verdadera 

transformación territorial. El 

soterramiento de estaciones 
en Viña del Mar no solo per-

mitió liberar espacio en su-
perficie para nuevas vialida-

des y áreas verdes, sino que 

habilitó oportunidades para 
el desarrollo urbano, entre-

gando a la ciudad un corredor 

más amable, integrado y apto 
para una vida urbana de ma-

yor calidad, resignificando es-

pacios y dando nueva vitali-
dad al entorno. Así, este pro-

yecto de modernización de 

transporte se convirtió en ca-
talizador de un desarrollo te-

rritorial más equitativo e in-

clusivo y un aporte significati-
vo al desarrollo sostenible de 

las ciudades. 

Buscamos que estos impac-

tos sean replicables en futu-
ras proyectos porque la in-

fraestructura ferroviaria tie-

ne la capacidad de transfor-
mar el modo en que crece-

mos como región. La IV Eta-

pa de MERVAL ofrece apren-
dizajes que debemos recoger 

al valorizar nuestro proyecto 

de extensión a La Calera y to-
das las futuras inversiones 

orientadas al crecimiento fe-

rroviario de la Región de Val-
paraíso.  �

A

BEATRIZ BONIFETTI   
PRESIDENTA EFE VALPARAÍSO

“Cada viaje en tren representa tiempo 
ganado para las familias, seguridad para 
quienes deben desplazarse y una alternativa 
responsable ambientalmente”.

Referente en operación ferroviaria,  
sostenibilidad y liderazgo 

tecnológico
l proyecto Merval 

IV Etapa fue una 
transformación 

sin precedentes 

en la forma en que opera-
ban los trenes en nuestro 

país, generando un corre-

dor de estándar interna-
cional, con sistemas de co-

municación y moviliza-

ción modernos, para be-
neficiar a un conjunto de 

comunas del Gran Valpa-

raíso y Limache. Con este 
proyecto, EFE dio un salto 

cuántico en estándar de 

servicio y condiciones de 
seguridad operacional, 

con niveles similares a los 

exhibidos por los princi-
pales operadores de ferro-

carriles de Europa. 

Hoy, a 20 años desde 
que el entonces presiden-

te de la República, Ricar-

do Lagos, inaugurara esta 
obra, el Tren Limache-

Puerto se constituye en 

un referente no solo de la 
operación ferroviaria, si-

no que también de mate-

rias tan importantes co-
mo la sostenibilidad y el 

liderazgo tecnológico en 

medios de pago, integra-
ción tarifaria e intermo-

dalidad. Además, pronto 

incorporará cinco nuevos 
trenes para aumentar 

20% la oferta de trans-

porte, pudiendo llegar a 

los 25 millones de pasaje-
ros al año. 

Este aniversario celebra-

mos los avances alcanza-
dos, felicitamos a los tra-

bajadores y trabajadoras 

de EFE que ponen todo su 
empeño para otorgar un 

servicio de calidad, y valo-

ramos la preferencia de 
nuestros usuarios que nos 

eligen día a día y motivan 

para contar con más Tre-
nes para Chile.  �

E

“Con este proyecto, EFE dio un salto 
cuántico en estándar de servicio y 
condiciones de seguridad operacional”.
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Comienza nuevo 
capítulo 
en la historia 
de EFE Valparaíso

ras celebrar dos 

décadas de his-
toria, el servicio 

Limache–Puer-

to inicia un nue-
vo capítulo. Los 20 años no 

solo marcan un hito para 

recordar lo construido, si-
no que abren la puerta a un 

futuro que ya empezó a to-

mar forma: un tren que si-
gue creciendo junto a la re-

gión y que se prepara para 

llegar a más personas, en 
más lugares. 

El primer gran paso será la 

puesta en marcha de la nue-

va estación Valencia, la nú-
mero 21 del servicio. Su cons-

trucción responde a una de-

manda largamente expresa-

da por la comunidad, que ha 
visto cómo la ciudad se ex-

pande y requiere soluciones 

de movilidad más eficientes. 
La estación permitirá acor-

tar distancias, facilitar el ac-

ceso a servicios, reducir 
tiempos de viaje e integrar a 

nuevos barrios a la red ferro-

viaria. Para muchos vecinos, 
significará estar más cerca 

de sus trabajos, estudios y 

hogares; para la ciudad, 
aportará a la descongestión 

del troncal urbano y a la re-

ducción de emisiones conta-

minantes. 
Un elemento destacable 

de este proyecto ha sido la 

participación activa de la co-

munidad —encabezada por 
el Comité por la Estación Va-

lencia y diversas juntas de 

vecinos—, cuyo esfuerzo y 
perseverancia fueron clave 

para impulsar su materiali-

zación. La estación ofrecerá 
un estándar renovado: una 

plazoleta de acceso pensada 

como punto de encuentro, 
ascensores y rampas que fa-

cilitan el desplazamiento au-

tónomo de personas con 
movilidad reducida, y un 

nuevo sistema de puertas en 

reemplazo de los tradiciona-

les torniquetes. Sus vistas, 
además, ponen en valor la 

cercanía con el humedal ur-

bano, recordando la impor-
tancia del cuidado del entor-

no natural. 

Actualmente, la estación 
se encuentra en fase de 

pruebas operacionales con 

público durante los fines de 
semana, etapa que progre-

sivamente se ampliará a to-

da la semana. En paralelo, 
continúan distintas faenas 

interiores y en el entorno 

inmediato, avanzando ha-

cia su puesta en marcha de-

finitiva. La inversión supe-
ra los 18 mil millones de pe-

sos y se proyecta que reci-

birá alrededor de 600 mil 
pasajeros al año. 

 

Nuevos trenes 
Junto con la apertura de la 

Estación Valencia, el servicio 

dará otro salto significativo 
con la incorporación de 5 

trenes nuevos, que permiti-

rán reforzar la operación y 

responder con mayor flexi-
bilidad a una demanda en 

permanente crecimiento. 

Este aumento de flota contri-
buirá a ofrecer viajes más có-

modos, seguros y eficientes, 

generando mejoras concre-
tas en la rutina diaria de los 

pasajeros. 

Se trata de automotores 
SFE 400, compuestos por 

tres coches cada uno, con 77 

El hito de los 20 
años de la empresa 
abre la puerta a un 

futuro que ya 
empieza a tomar 

forma con la puesta 
en marcha de la 
nueva estación 

Valencia, la número 
21 del servicio, y la 
incorporación de 

cinco trenes 
nuevos. 

T

ASIVA 
 
 “Para ASIVA, el tren Limache–Puerto representa una de las inversio-
nes públicas más transformadoras de las últimas décadas en la Re-
gión de Valparaíso. Su inauguración modernizó la movilidad cotidia-
na, ordenó el territorio e impulsó nuevas centralidades urbanas. El 
desafío es que el MERVAL se consolide como el metro de toda la co-
nurbación, que se concrete la extensión hacia La Calera, que poda-
mos pensar en un ramal hacia Concón y que, en el largo plazo, exista 
una conexión plena con el tren a Santiago. Todo ello articulado con la 
logística y la expansión portuaria. El futuro de EFE Valparaíso es tan-
to o más relevante que su propia historia, y puede convertirse en la 
columna vertebral de la integración urbana, productiva y territorial 
que la región necesita.” 
Alfonso Salinas Alfonso Salinas Alfonso Salinas Alfonso Salinas 
Presidente ASIVAPresidente ASIVAPresidente ASIVAPresidente ASIVA

600  
MIL PASAJEROS AL AÑO SE PROYECTA QUE RECIBIRÁ LA ESTACIÓN 
VALENCIA, CUYA INVERSIÓN SUPERA LOS 18 MIL MILLONES DE 
PESOS.  
 
 
5 
AUTOMOTORES SFE 400, COMPUESTOS POR TRES COCHES CADA 
UNO, CON 77 METROS DE LARGO Y UNA CAPACIDAD ESTIMADA DE 
660 PASAJEROS POR TREN, SE INCORPORAN EN 2026.

Comienza nuevo 
capítulo 
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de EFE Valparaíso
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GOBIERNO REGIONAL 
 
“Como Gobierno Regional de Valparaíso creemos que el tren debe 
ser el eje estructurante del transporte público. La expansión de la red 
ferroviaria no solo favorece la conectividad y movilidad intrarregio-
nal, sino porque -además- donde llega una estación, llega también 
desarrollo territorial y progreso. 
El tren es un transporte sustentable, moderno y seguro que contri-
buye de manera decisiva a descarbonizar nuestra matriz productiva 
con altos estándares de calidad para las personas. Una estrategia fe-
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metros de largo y una capa-

cidad estimada de 660 pasa-

jeros por tren. Los coches 
cuentan con dos puertas por 

lado, pisaderas retráctiles, 

aire acondicionado, venta-

nas de termopanel que me-
joran la eficiencia térmica y 

un sistema de información a 

pasajeros equipado con pan-
tallas. Además, incorporan 

cámaras a bordo para mayor 

seguridad. 
Los trenes fueron fabrica-

dos en China por CRRC-Si-

fang, filial del conglomerado 
CRRC Corporation Limited, 

uno de los mayores fabrican-

tes de trenes del mundo, con 

presencia en países como 

Argentina, Brasil, México, 
Reino Unido, República Che-

ca, Serbia, Turquía, Arabia 

Saudita, Sudáfrica, Malasia y 

Tailandia, entre otros. 
En septiembre, las unida-

des fueron desembarcadas 

y trasladadas por vía férrea 
hasta la maestranza San Eu-

genio, en la Región Metro-

politana, para iniciar el pro-
grama de integración de sis-

temas y pruebas técnicas, 

tanto estáticas como diná-
micas. Las primeras consis-

ten en verificar el funciona-

miento de tableros de cabi-

na, puertas, iluminación, 

pantallas y megafonía. Pos-
teriormente se realizan los 

ensayos dinámicos, que in-

cluyen el rodaje en vías y el 

cumplimiento de 2.000 ki-
lómetros de circulación por 

tren, requisito para su pues-

ta a punto antes de incorpo-
rarse a la operación de EFE 

Valparaíso durante el pri-

mer semestre de 2026. 
Una etapa clave de este 

proceso será la instalación 

del sistema ATP (Automatic 
Train Protection), el están-

dar de señalización utiliza-

do en el trazado Lima-

che–Puerto, que permitirá 

garantizar la compatibili-
dad, seguridad ferroviaria y 

eficiencia operacional del 

nuevo material rodante. 

Así comenzará este pe-
riodo: con nueva infraes-

tructura, nueva flota y nue-

vas oportunidades para 
quienes se mueven por la 

región. Porque el viaje de 

EFE Valparaíso no termina 
al cumplir 20 años; al con-

trario, se renueva con más 

fuerza. Son los primeros 
pasos de un futuro que ya 

está en marcha.�
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Las futuras 
vías hacia 
el desarrollo 
ferroviario 
regional 

ensar el desarro-
llo ferroviario de 

la Región de Val-

paraíso es pensar 
en su bienestar 

social y en la capacidad de ar-

ticular un territorio que crece, 
se transforma y demanda me-

jores soluciones de transpor-

te. A 20 años del inicio del ser-
vicio Limache–Puerto, EFE 

Valparaíso proyecta un hori-

zonte donde el tren siga ex-

pandiendo sus beneficios y 
consolidándose como el mo-

do estructurante de la movili-

dad regional. Y ese futuro ya 
comenzó a delinearse. 

Hoy se encuentra en curso 

uno de los proyectos más espe-
rados: la extensión ferroviaria 

desde Limache a Quillota, La 

Cruz y La Calera, que llevará 
las ventajas del tren a más de 1,1 

millones de personas. Con-

templa 26 kilómetros de nue-
vas vías —doble vía exclusiva 

para pasajeros más una vía pa-

ra carga—,6 estaciones, pasos 
vehiculares y peatonales des-

nivelados, accesibilidad uni-

versal en todas las estaciones, 

paneles solares y la incorpora-
ción de 15 trenes nuevos. Re-

ducirá drásticamente los tiem-

pos de viaje: entre La Calera y 
Puerto se ahorrará 1 hora y 29 

minutos, mientras que, entre 

La Calera y Limache, bajará 24 
minutos. Para miles de fami-

lias, será un cambio significati-

vo en su calidad de vida y el 
proyecto también aportará a la 

comunidad con mejoras en se-

guridad vial, reducción de emi-
siones contaminantes y des-

congestión urbana. 

Tras completar varias etapas 

técnicas, hoy avanza en la inge-
niería de detalle, mientras con-

tinúa su proceso de evaluación 

ambiental. Antes de fin de año 
se presentará la adenda com-

plementaria que responde las 

observaciones de la comuni-
dad y servicios públicos, con la 

expectativa de obtener una Re-

solución de Calificación Am-
biental (RCA) favorable en los 

próximos meses. Ese es el re-

quisito indispensable para ini-

ciar la fase de ejecución y pro-
yectar su operación para 2029. 

El futuro ferroviario no ter-

mina ahí. EFE Valparaíso y el 
Gobierno Regional realizaron 

un estudio de oferta y deman-

da para el Valle de Aconca-
gua, con el fin de evaluar pre-

liminarmente la viabilidad de 

una extensión ferroviaria ha-
cia las provincias de Los An-

des y San Felipe. 

 
Plan de desarrollo 
ferroviario 

Pero la mirada más profun-
da y estructural viene de la ma-

no de lo que será el Plan de De-
sarrollo Ferroviario Regional, 

una iniciativa que marcará la 

hoja de ruta para los próximos 
30 años de inversión ferrovia-

ria en Valparaíso. EFE se en-

cuentra actualmente en el pro-
ceso de licitación pública para 

adjudicar este estudio, que ya 

despertó el interés de impor-
tantes consultoras especializa-

das. Su objetivo es claro: defi-

nir, con rigor técnico y proyec-

ción estratégica, cómo debe 
crecer y transformarse la red 

ferroviaria regional. 

El plan abordará la planifica-
ción del transporte de pasaje-

ros y de carga con una mirada 

integral que incorpore compo-
nentes logísticos, medioam-

bientales, urbanos, comercia-

les y patrimoniales. 
Su elaboración se organiza 

en torno a cuatro ejes estraté-

gicos: extensión de servicios y 
nuevas líneas, evaluando zo-

nas hoy sin conectividad ferro-

viaria; aumento de cobertura, 
con nuevas estaciones o con 

mayor intermodalidad; am-
pliación y mejora de la capaci-

dad operativa, considerando 

infraestructura, soterramien-
tos, sistemas modernos y ser-

vicios complementarios; y for-

talecimiento del transporte de 
carga, con terminales intermo-

dales, corredores exclusivos, 

centros de intercambio y mo-
dernización de sistemas. 

Con esto se abre una venta-

na para diseñar un sistema ca-

paz de adaptarse a los cambios 
demográficos, productivos y 

climáticos que vivirá la región. 

El futuro del tren en Valpa-
raíso es también el futuro de su 

movilidad, de su desarrollo ur-

bano y de la calidad de vida de 
quienes habitan este territorio. 

Y este nuevo plan será una in-

vitación a imaginar esa región, 
consolidando al ferrocarril co-

mo el eje articulador de un sis-

tema de transporte integrado, 
eficiente y sostenible. Porque 

proyectar el tren es proyectar 

una mejor región para las pró-
ximas generaciones.�

EFE Valparaíso, a 20 
años del inicio del 

servicio 
Limache–Puerto, 

proyecta un horizonte 
para las próximas tres 

décadas, donde el 
tren siga 

expandiendo sus 
beneficios y 

consolidándose como 
el modo 

estructurante de la 
movilidad regional. 

P
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La ruta hacia la 
sostenibilidad energética

n un país donde 
más del 25% de 

las emisiones de 

gases de efecto 
i n v e r n a d e r o  

proviene del transporte, 

avanzar hacia una movili-
dad sustentable es una ur-

gencia impostergable. Este 

desafío ha sido asumido con 
fuerza por EFE Valparaíso, 

que se ha consolidado como 

el principal actor de la elec-
tromovilidad en la región, 

impulsando medidas con-

cretas para enfrentar el 

Cambio Climático y promo-
ver un sistema de transpor-

te más limpio y eficiente. 

En 2021 la empresa apos-
tó de manera decidida por 

las energías limpias. Obtuvo 

la certificación internacio-
nal I-REC, que acredita que 

todo su consumo eléctrico 

proviene de fuentes 100% 
renovables. Durante tres 

años consecutivos, EFE Val-

paraíso ha renovado esta 

certificación, confirmando 
el uso de energía solar y eó-

lica generada en plantas del 

norte del país y garantizan-
do que cada viaje en tren 

sea un aporte directo a la re-

ducción de emisiones. 

 
Carbono neutralidad 

Con 35 trenes eléctricos y 

más de 200 servicios diarios, 
la empresa transporta dia-

riamente a más de 90 mil 

personas sin generar emisio-
nes contaminantes y ope-

rando íntegramente con 

energía limpia. Para los pasa-
jeros es un beneficio inme-

diato: cada viaje contribuye 

a una región más sana, con 

menos ruido y contamina-
ción y un aire más respira-

ble. Para el país, es un avan-

ce hacia la meta de EFE Tre-
nes de Chile de alcanzar la 

carbono neutralidad al 2035. 

A este hito se suma el Sis-

tema de Gestión de Energía 
implementado en 2022, cofi-

nanciado por la Agencia de 

Sostenibilidad Energética en 
el marco del programa Euro-

clima. El esfuerzo permitió 

establecer procesos para 
mejorar la eficiencia energé-

tica, reducir consumos y dis-

minuir las emisiones de ga-
ses de efecto invernadero. 

Luego de un riguroso traba-

jo, EFE Valparaíso obtuvo en 

2023 la certificación ISO 
50.001, estándar internacio-

nal para el uso responsable y 

eficiente de la energía. 
La estrategia de sostenibi-

lidad energética siguió 

avanzando en 2025 con la 
instalación de la primera 

planta fotovoltaica de EFE 

Valparaíso, ubicada en las 
cocheras de El Belloto, lo-

grando que el equipamien-

to usado en el lavado de tre-
nes funcione, desde ahora, 

con energía solar. 

También se dio inicio a 

una iniciativa junto a la Uni-
versidad Santa María para 

desarrollar un proyecto 

científico-tecnológico de al-
to impacto: Simu Energy, he-

rramienta que simulará el 

consumo energético de los 
trenes bajo distintos escena-

rios operacionales, facilitan-

do la evaluación e imple-
mentación de medidas que 

optimicen el uso de energía 

y aumenten los kilómetros 

recorridos con la misma can-

tidad de electricidad. 

Con estas acciones, EFE 
Valparaíso reafirma su com-

promiso con la región y sus 

habitantes, invitando a la co-
munidad a sumarse al desa-

fío de la sostenibilidad. Cada 

persona que elige viajar en 

tren contribuye directamen-

te a reducir su huella de car-

bono. Porque avanzar hacia 
ciudades más sustentables 

no es solo tarea institucio-

nal, es un compromiso que 
se construye viaje a viaje, 

con un tren que mueve a la 

región sin contaminarla. �

Impulsando medidas para enfrentar el Cambio 
Climático y promover un sistema de 

transporte más limpio y eficiente, EFE 
Valparaíso se ha consolidado como el principal 

actor de la electromovilidad en la región.

E
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20 años 
potenciando 
la innovación 
y el desarrollo 
en la región

i  en 2005 la pues-

ta en marcha del 

servicio Lima-
che–Puerto mar-

có una transfor-

mación profunda en el ámbi-

to ferroviario nacional, estos 
20 años han demostrado que 

la modernización no fue un 

punto de llegada, sino el ini-
cio de un camino donde la in-

novación se convirtió en el eje 

articulador del desarrollo de 
EFE Valparaíso. Innovar para 

mejorar la operación, pero 

también para aportar al terri-
torio, abrir oportunidades y 

fortalecer la región desde la 

tecnología, el conocimiento y 
la colaboración. 

A lo largo de estas dos déca-

das, la empresa ha impulsado 
iniciativas que combinan in-

novación social y tecnológica, 

muchas de ellas reconocidas 

a nivel regional y nacional. En 
2025 obtuvo el Premio ASIVA 

Innovación por la implemen-

tación de nuevos medios de 
pago, que modernizó la expe-

riencia de viaje y mejoró la 

movilidad regional con una 
iniciativa inédita hasta ese 

momento en el país. Antes, 

en 2018, recibió el Premio 
Nacional de Innovación 

AVONNI por el sistema 

de máquinas de reci-
claje instaladas en 

estaciones, un pro-

yecto pionero en 
su tipo. Ninguno 

de estos recono-

cimientos es ca-
sualidad: res-

ponden a un 

trabajo soste-

nido para inte-
grar la innova-

ción en la ope-

ración diaria y 
pr oye c t a r l a  

como valor pa-

ra toda la comu-
nidad. 

En este recorrido, un pilar 

fundamental ha sido el traba-
jo colaborativo con las uni-

versidades de la Región de 

Valparaíso. La vocación aca-
démica del territorio se ha 

transformado en una oportu-

nidad para crear valor con-

junto y desarrollar solucio-

nes tecnológicas con impac-

to real en la vida de las perso-

nas. De esta relación virtuosa 
han surgido proyectos que 

hoy están abriendo camino 

en ámbitos como la geotec-
nia ferroviaria, el monitoreo 

estructural y la simulación 

operacional. 
Uno de ellos es el convenio 

firmado entre la Pontificia 

Universidad Católica de Val-
paraíso, EFE Valparaíso y la 

empresa francesa Sol Solu-

tion, que permitió realizar es-
tudios geotécnicos de última 

generación para el trazado fe-

rroviario entre Limache y 
Puerto. Mediante el uso de 

radares GPR —tecnología que 

por primera vez se aplicó en 
infraestructura ferroviaria en 

Chile— se logró una caracteri-

zación detallada de las vías, 

clave para ejecutar el proyec-
to de mejoramiento actual-

mente en desarrollo. La ini-

ciativa incluye, además, pro-
cesos de economía circular 

para la reutilización del balas-

to y contempla la creación de 
un programa de doctorado 

Chile–Francia orientado a ge-

nerar conocimiento aplicado 
para futuros proyectos ferro-

viarios en el país. 

En materia de infraestruc-
tura crítica, la innovación 

también llega al Puente Las 

Cucharas, pieza estratégica 
para la conexión ferroviaria 

entre el interior y la costa. A 

través de un proyecto Fondef 

impulsado junto a la PUCV, se 
está desarrollando un siste-

ma avanzado de monitoreo 

que combina sensores, inteli-
gencia artificial, gemelos digi-

tales, internet de las cosas y 

realidad mixta. Esta platafor-
ma permitirá predecir daños, 

anticipar mantenciones y 

gestionar la estructura con 
mayor eficiencia y seguridad, 

optimizando recursos y ele-

vando los estándares en la 

gestión de puentes a nivel na-

cional. 

La colaboración se ha ex-
tendido a la planificación y 

gestión de la operación ferro-

viaria. Junto a la Universidad 

Federico Santa María y su 
Centro AC3E, con el desarro-

llo de Simu Tren, una herra-

mienta de simulación que in-
tegra datos de flujos de pasa-

jeros y sistemas de tráfico pa-

ra analizar distintos escena-
rios operacionales. Este siste-

ma permite optimizar la pro-

gramación de servicios y la 
gestión de flota, anticipando 

comportamientos y toman-

do decisiones basadas en in-
formación de alta fidelidad. 

Un aporte relevante para ma-

terializar esta y otras de las 
iniciativas ha sido el aporte 

de CORFO, consolidando 

una alianza entre academia, 

empresa y estado para pro-
mover el impulso innovador. 

Estos proyectos son solo 

una muestra de cómo la in-
novación se ha convertido en 

una estrategia de desarrollo. 

Para EFE Valparaíso, colabo-
rar con las universidades no 

es solo trabajar con equipos 

de investigación: es abrir las 
puertas de la empresa para 

que estudiantes, científicos e 

ingenieros experimenten, 
prototipen, prueben y desa-

rrollen soluciones reales pa-

ra los desafíos del transporte. 
Es poner la infraestructura, 

la experiencia y los procesos 

al servicio del conocimiento. 
 

Creatividad 
y soluciones 

La innovación en EFE Val-
paraíso también nace de sus 

propios trabajadores, en un 

espacio interno que promue-
ve la creatividad y la búsque-

da de soluciones. Un ejemplo 

es limitador de tracción dise-
ñado por maquinistas y pro-

fesionales del Centro de Con-

trol de Tráfico. Este dispositi-
vo mecánico suaviza las par-

tidas y mejora el confort de 

los pasajeros, pero también 
cumple un rol clave en la efi-

ciencia energética. Al limitar 

físicamente el esfuerzo de 
tracción —el momento de 

mayor consumo al sacar un 

tren de la inercia— evita so-

breusos de energía y contri-
buye a avanzar hacia una 

operación más sostenible y 

responsable con los recursos. 
Así, en estos 20 años, la in-

novación no ha sido solo 

una palabra, sino una forma 
de avanzar, construir futuro 

y reafirmar que el tren co-

necta ciudades, pero tam-
bién talentos, ideas y opor-

tunidades que impulsan a 

toda la región.�

A lo largo de estas 
dos décadas, EFE 

Valparaíso ha 
modernizado 
servicios para 

mejor la operación, 
pero además 

impulsa iniciativas 
que combinan 

innovación social y 
tecnológica, 

muchas de ellas 
reconocidas a nivel 

local y nacional.
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Cuando el tren 
también conecta 
cultura y arte

n EFE Valparaíso, 
el compromiso 

con la región va 

más allá de trans-
portar personas 

de un punto a otro. Durante es-

tos 20 años, la empresa ha en-
tendido que sus trenes y esta-

ciones son también espacios 

públicos vivos, lugares de en-
cuentro donde a diario transi-

tan miles de personas. Y en ese 

movimiento continuo, ha surgi-
do una convicción: el tren pue-

de ser un puente para acercar 

el arte y la cultura a toda la co-
munidad. 

Bajo esta mirada, la empresa 

ha impulsado una serie de ini-

ciativas que buscan que la ex-
periencia cotidiana del viaje se 

transforme también en un es-

pacio para descubrir, aprender 
y emocionarse. Una de las más 

significativas ha sido la alianza 

con Bibliometro, que permitió 
instalar bibliotecas gratuitas en 

tres estaciones del servicio. Mi-

les de pasajeros han encontra-
do en estos puntos de lectura 

un acceso simple, democrático 

y cercano a los libros, convir-
tiendo los trayectos diarios en 

una oportunidad para reencon-

trarse con la lectura. 
La apuesta por el libro y las 

letras también se ha fortalecido 

a través de otras colaboracio-
nes. Con la Editorial UV se dio 

vida al Tren de la Poesía, que 

subió a los vagones versos de 
destacados autores nacionales 

como parte de la campaña Un 

libro, un viaje; y junto a la Bi-
blioteca Digital nació el Tren de 

los Libros, una invitación abier-

ta a descargar textos y disfrutar 
de la lectura en movimiento. 

Una de las acciones que ya es 

tradición es la liberación de li-
bros en estaciones para que los 

encuentren los pasajeros y pa-

sajeras, actividad que se realiza 

en colaboración con munici-
pios y editoriales. 

La compañía también ha ele-

gido llenar de color sus espa-
cios. El convenio con Valparaí-

so en Colores y Ministerio de las 

Culturas permitió plasmar mu-
rales de gran formato en distin-

tas estaciones, transformando 

muros cotidianos en obras que 
celebran la identidad local y la 

creatividad urbana. 

Otro hito destacado es el Via-
je de Película, una actividad 

realizada junto al Festival de Ci-

ne Ojo de Pescado, que cada 

año lleva en tren a decenas de 

niños y niñas de diversas locali-

dades hacia una función espe-
cial de cine. El viaje se convier-

te en una fiesta: música, perso-

najes, actividades y la emoción 
de vivir una experiencia cultu-

ral que muchos disfrutan por 

primera vez. Es una forma con-
creta de descentralizar la cultu-

ra y acercarla a la infancia. 

A lo largo de los años, las es-
taciones han sido escenario de 

coros, orquestas, canto lírico, 

presentaciones de libros, lectu-

ras poéticas, intervenciones 

teatrales, exposiciones de foto-

grafía, pintura y escultura. Pe-

queños instantes de belleza que 
sorprenden a los pasajeros y 

transforman sus rutinas. Cada 

una de estas iniciativas habla de 
una misma convicción: el tren 

no solo une ciudades, también 

une historias, talentos y expre-
siones culturales que enrique-

cen a toda la región. En estos 20 

años, EFE Valparaíso ha queri-
do ser parte de ese tejido cultu-

ral, abriendo sus puertas —y sus 

vías— a la creatividad y a la co-

munidad.�

EFE Valparaíso ha 
impulsado una 

serie de iniciativas 
que buscan que la 

experiencia 
cotidiana del viaje 

se transforme 
también en un 
espacio para 

descubrir, aprender 
y emocionarse.

E

FESTIVAL OJO DE PESCADO 
 
“EFE Valparaíso conecta culturas, artes, patrimonios y personas en 
nuestra región. Es así como se ha constituido en un aliado estratégi-
co del Festival de Cine Ojo de Pescado, permitiendo cada año que 
centenares de niños y niñas de comunas del interior de la región, en 
un tren especialmente destinado para ellos, vengan a Valparaíso a 
disfrutar de la experiencia del cine. Muchos de los niños y niñas asis-
tentes nunca han estado antes en una sala de cine o teatro, escasa-
mente conocen el mar, y en esta actividad denominada “El tren de los 
niños” o “Un tren de película” cuentan con un tren especialmente pre-
parado para su bienestar y goce, viviendo una experiencia única de 
viaje, cuidados y participación artística-cultural”. 
Alejandra Fritis Alejandra Fritis Alejandra Fritis Alejandra Fritis 
Directora artística Festival Internacional Directora artística Festival Internacional Directora artística Festival Internacional Directora artística Festival Internacional 
de Cine Ojo de Pescado.de Cine Ojo de Pescado.de Cine Ojo de Pescado.de Cine Ojo de Pescado.

BIBLIOMETRO 
 
“La presencia de Bibliometro en estaciones estratégicas de la región 
permite que la lectura forme parte de la vida cotidiana de estudian-
tes, trabajadores, familias y visitantes, consolidando un servicio inclu-
sivo y de alto impacto social. La alianza con EFE es, además, un ejem-
plo de cómo la articulación entre instituciones públicas puede trans-
formar positivamente los espacios de movilidad y contribuir al desa-
rrollo cultural de la zona. Contar con este proyecto en Valparaíso sig-
nifica avanzar hacia una región más lectora, más conectada y con ma-
yores posibilidades de participación ciudadana”. 
Karin Palacios Karin Palacios Karin Palacios Karin Palacios 
Coordinadora Programa BibliometroCoordinadora Programa BibliometroCoordinadora Programa BibliometroCoordinadora Programa Bibliometro

VALPARAÍSO EN COLORES 
 
“Entre 2019 y 2021 por iniciativa de la empresa estatal EFE Valparaíso 
y la ONG Valparaíso en Colores se desarrolló una reorientación esté-
tica en los accesos y andenes de trece estaciones que van desde Es-
tación Puerto hasta Peñablanca, vivenciándose una sensación de ga-
lería pública monumental con alto flujo de visitantes que precisa-
mente son los pasajeros de este transporte público quienes en sus 
trayectos ahora pueden contemplar trazos, colores, diseños que ilu-
minan y alegran la experiencia de traslado a sus destinos”. 
Horacio Silva Horacio Silva Horacio Silva Horacio Silva 
 Director Valparaíso en Colores Director Valparaíso en Colores Director Valparaíso en Colores Director Valparaíso en Colores
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de Cine Ojo de Pescado.de Cine Ojo de Pescado.de Cine Ojo de Pescado.de Cine Ojo de Pescado.

BIBLIOMETRO 
 
“La presencia de Bibliometro en estaciones estratégicas de la región 
permite que la lectura forme parte de la vida cotidiana de estudian-
tes, trabajadores, familias y visitantes, consolidando un servicio inclu-
sivo y de alto impacto social. La alianza con EFE es, además, un ejem-
plo de cómo la articulación entre instituciones públicas puede trans-
formar positivamente los espacios de movilidad y contribuir al desa-
rrollo cultural de la zona. Contar con este proyecto en Valparaíso sig-
nifica avanzar hacia una región más lectora, más conectada y con ma-
yores posibilidades de participación ciudadana”. 
Karin Palacios Karin Palacios Karin Palacios Karin Palacios 
Coordinadora Programa BibliometroCoordinadora Programa BibliometroCoordinadora Programa BibliometroCoordinadora Programa Bibliometro

VALPARAÍSO EN COLORES 
 
“Entre 2019 y 2021 por iniciativa de la empresa estatal EFE Valparaíso 
y la ONG Valparaíso en Colores se desarrolló una reorientación esté-
tica en los accesos y andenes de trece estaciones que van desde Es-
tación Puerto hasta Peñablanca, vivenciándose una sensación de ga-
lería pública monumental con alto flujo de visitantes que precisa-
mente son los pasajeros de este transporte público quienes en sus 
trayectos ahora pueden contemplar trazos, colores, diseños que ilu-
minan y alegran la experiencia de traslado a sus destinos”. 
Horacio Silva Horacio Silva Horacio Silva Horacio Silva 
 Director Valparaíso en Colores Director Valparaíso en Colores Director Valparaíso en Colores Director Valparaíso en Colores
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