


C
ada26de julioseconmemo-
ra el Día del Camionero, una
fecha que busca reconocer y
agradecer el arduo trabajo
de losconductoresdecamio-
nesque, condedicaciónyes-

fuerzo,mantienenenmovimiento laeco-
nomíayelbienestardenuestrascomuni-
dades.
Estos hombres ymujeres recorren lar-

gos trayectos, enfrentándose a condicio-
nesadversascomolluvias, fríoyvientoen
el invierno en la Región de Los Lagos, los
queseconviertenendesafíosconstantes,
para asegurar que los productos y bienes
lleguenasudestinodemaneraseguraya
tiempo.
El oficio del camionero no solo implica

manejar un vehículo de gran tamaño;
tambiénrequierehabilidadesdenavega-
ción, conocimientomecánico y una gran
capacidad para tomar decisiones rápidas
yefectivasantecualquier imprevistoenla
carretera.
Además, loscamionerossonesenciales

para la logística y el comercio, transpor-
tando todo tipodemercancías, desdeali-
mentos ymedicamentos hastamateria-
lesdeconstrucciónyproductostecnológi-
cos.

ELDESAFÍODIARIO
Los camioneros enfrentan una serie de

retos que vanmás allá del simple acto de
conducir. Las largashorasalvolante, ladis-
tancia de sus seres queridos y la presión
de cumplir con plazos estrictos pueden
afectar subienestar físico y emocional.
A esto se suman los riesgos inherentes

de la carretera, comocondicionesmeteo-
rológicas extremas, accidentes y el des-
gaste del vehículo. Sin embargo, a pesar
de estas dificultades, su compromiso y
profesionalismoson inquebrantables.
Elpresidentenacional de laConfedera-

ción Nacional de Transporte de Carga
(CNTC),SergioPérezseñalóaLaTerceraen
lasúltimassemanasque“comoConfede-
ración venimos realizando diversas ges-
tionesenelCongresoparaabordar la tra-
mitacióndeproyectosde leyquesonfun-
damentalesparanuestraactividad,como
es latramitaciónypromulgaciónde laLey
deTransportes, evitar el impacto del pro-
yectode leydecabotaje internacional,y la
iniciativa que eleva las sanciones por el

usodel Jammer,queacabadeseraproba-
da en general y particular en la Cámara
Baja, entreotros”, expresó.
Planteó que “por nuestra parte, conti-

nuaremos alzando con fuerza la voz y es-
tableciendo acciones concretas con las autoridades de gobierno y del Congreso,

paraquese resuelvan lasgravesdeficien-
cias que enfrenta hoy el país y que están
golpeandoa todos los ciudadanos”.
En los últimos años, la industria del

transporteporcarreterahaexperimenta-
do cambios significativos. La incorpora-
ción de tecnologías avanzadas, como sis-
temas de navegaciónGPS,monitoreo en
tiempo real ymejoras en la eficiencia de
losvehículos,hatransformado lamanera
enque loscamionerosrealizansutrabajo.
Además, las iniciativas paramejorar las
condiciones laborales, comoáreasdedes-
cansomejor equipadas y programas de
salud y bienestar, han sido fundamenta-
lesparaapoyaraestostrabajadoresesen-
ciales.

UNRECONOCIMIENTOMERECIDO
El Día del Camionero es una oportuni-

dad para que la sociedad valore y celebre
elesfuerzo incansabledeestostrabajado-
res. Diversas empresas y organizaciones
realizan eventos y actividades en su ho-
nor, desde almuerzos y encuentros hasta
reconocimientosespecialesypremiospor
añosde servicio.

UNA FECHA QUE RECUERDA UNA ABNEGADA LABOR

En los últimos años, la in-
dustria del transporte por
carretera ha experimenta-
do cambios significativos.
La incorporación de tecno-
logías avanzadas, como
sistemas de navegación
GPS,monitoreo en tiempo
real ymejoras en la efi-
ciencia de los vehículos, ha
transformado lamanera
en que los camioneros rea-
lizan su trabajo.

Celebración del Día del Camionero: Un verdadero
homenaje a los verdaderos héroes de la carretera

de la carga se transporta vía
terrestre a través de un

camión, una actividad que
genera el 5% del PIB nacional.

95%

de julio es la fecha en que se
celebra el Día de los

Camioneros en nuestro país.

26

En la actualidad, según datos
del INE, el sector aporta el 5%
del Producto Nacional, unos
18.000millones de dólares,

moviliza 220.000mil camiones
y genera unos 265.000 puestos
de trabajo para conductores,
profesionales de apoyo, staffs
comerciales,mecánicos y per-

sonal administrativo.
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E
n tiempos en que la tecnología
noshallevadoacambiarnuestra
forma de comprar, aplicando -
muchas veces- la técnica de
“agregar al carrito” y esperar
tranquilamente a que llegue a

nuestracasa,senosolvidaqueparaqueeso
sucedasiemprehayuncamióninvolucrado.
Y son los camioneros quienes se encargan
dequeesto se logre, inclusoarriesgandosu
vida como -por ejemplo- en los tiemposde
lapandemia.
Además, hay riesgos que sonpropios de

estalabor: loslargostrayectosquesedeben
recorrer, lopeligrosodeconducirconstante-

menteencarreteras(accidentes,robos,etc.),
elfactoremocionaldepasarvariosdíasose-
manasfueradelacasa,etc.Poresto,esmuy
importantequeloscamioneroscuentencon
todas lasherramientasnecesariaspara cui-

dar su seguridadyminimizar los riesgosde
sutrabajo.
Al respecto,MarioYáñez,gerentegeneral

deGPSChile, empresaque llevamásde20
años integrandotecnologíaspara la seguri-
dadyeficienciadelacadenadesuministros,
entregaalgunosconsejos:
(1)Considerarropacómodasegúnelclima

yunabuenaracióndecomidayagua.Conel
cambioclimático, lasestacionesestáncada
vezmásmarcadas, con temperaturasmuy

altas desde la primavera aunasmuybajas
desdeotoño. Por lomismo, almomentode
viajar,debenestarpreparadosdesdelaropa
queutilizana lacomidaqueconsumen.
(2) El tanquedel combustible del camión

debe siempre tenermás de un cuarto. “Es
más seguromantenerlo por encima de la
mitad, especialmenteenel invierno”, seña-
la Mario Yáñez, ya que de estamanera se
puedehacer frentea situacionesde tacos y
calefacción,entreotras.
(3) Siemprehayque tenerunoque tenga

lamayor cobertura posible sin importar a
dóndesevaya.Algunasempresasdecamio-
nes tendrán buenos tratos con diferentes
proveedores.
(4)Planificaciónadecuadadelviaje.Yaque

esunelementoclaveparareducirelestrésy
administrarmejorel tiempo.
(5) Contar con soluciones tecnológicas

queayudenaevitar la fatigaodistraccióno
solucionesdeasistenciaenviaje.
(6)queprotejanlacargadechoquesohur-

tos,porejemplo,disponerdecámarasdese-
guridadquepermitansaberqueestápasan-
dotantofueracomodentrodel camión.
(7)Lautilizacióndecámarasdeseguridad

instaladas en los vehículos (Dashcam), que
permiten lagrabación continuadel interior
yexterior.

Planificar la ruta teniendo
en consideración el clima
en que semaneja y utilizar
equipamiento tecnológico,
son factores fundamenta-
les para poder cuidarse y
cumplir a cabalidad esta
importante labor sin co-
rrer riesgos innecesarios.

Cerca del 30%de los accide-
nes son ocasionados por el
descuido del conductor,

Siete consejos útiles para enfrentar a
la delincuencia a bordode los camiones
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E
l sectorproductivoen laRegión
de Los Lagos y, en especial, la
construcciónsehavistoafecta-
do por la crisis económica que
ha visto obras detenidas y pro-
yectosa laesperadever la luz.

EnOsorno, laCámaraChilenadelaCons-
trucción, SedeOsorno tieneuna aprecia-
ciónqueresumensusdirectivos.
Sobreelcrecimientoydesarrollodenue-

vosproyectos, la presidentedel gremioen
Osorno, arquitectoWilmaMuñoz indica
que“considerandoqueChileesunpaís in-
sertoenelcontextolatinoamericano,enel
quelasfronterasentrepaísescomienzana
desdibujarseacausadelaglobalización,es
casi imposiblequesuestabilidadeconómi-
canoseveaafectadapor lascrisis interna-
cionales. En ese contexto, la falta de creci-

mientodebidoa labaja inversiónenelde-
sarrollodeproyectos, afectaal sectorde la
Construcción tanto comoaotros rubros,
principalmenteenlainestabilidaddelem-
pleo,proliferandolainformalidadylatem-
poralidaddelosmismos.Loquesumadoal
impactoquegenera la incerteza jurídicao
“permisología”enmateriadedesarrollode

proyectos, pueden conducir efectivamen-
te aunestancamiento en la inversiónpú-
blicayprivada,creándosedeestaformaun
círculoviciosodifícildeabordar,quedismi-
nuye laposibilidadde reactivar unode los
“motores”de la productividad anivel na-
cional que es la industria de la construc-
ción”.
En tanto, el vicepresidente Felipe Pavez

añadeque “las obras detenidas y los pro-
yectosno iniciados reducen la creaciónde
empleo directo e indirecto, lo que incre-
mentalatasadedesempleoyafectaelpo-
der adquisitivode las familias. Además, la
disminución en la actividad constructiva
afectaaunaampliacadenadesuministros,
desdeproveedoresdematerialeshastaser-
viciosasociados,reduciendoasíeldinamis-
moeconómicoregional”.

OmarBascuñánaportanúmerosaladis-
cusión.“Laparalizacióndeproyectosgene-
raun incrementoen la tasadedesempleo
queactualmenteseestimaenun8.5%. La
inversiónprivadahadisminuidoenun15%
duranteelúltimoaño, loque repercuteen
unamenorgeneraciónderiquezaylafalta
denuevosproyectosha contribuidoauna
desaceleracióndelcrecimientodelPIBpro-
yectadoaunmodesto1.2%paraelpresen-
teaño”.
Andrés Angulo coincide con el análisis,

aunque señala queenOsornoocurreuna
situaciónparticular ydiferenteal país con
un crecimiento en la construcción de de-
partamentos y casas, esencialmente vi-
viendasdestinadas a sectoresmás vulne-
rables. “Sinembargo,noshemosolvidado
dealgo relevantequees la renovacióndel

Paralización en el sector,
obras detenidas y obras
estratégicas para el desa-
rrollo, además del déficit
habitacional son temas
que preocupan al gremio.

CÁMARA CHILENA DE LA CONSTRUCCIÒN, SEDE OSORNO

Nudos críticos para el desarrollo deOsorno
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PlanReguladorComunalquedatade1992
yquehatenidotresintentosfracasadosde
contar conunnuevo instrumento, lo que
ha traídogravesproblemaspor la escasez
deterrenospara laconstruccióndevivien-
das residenciales”.

ACCIÓNDEL ESTADO
Los directivos de la CChCOsorno plan-

teanqueesrelevantetomaraccionespara
enfrentarelmomentoactual.
“Concentrar losesfuerzosde todos, tan-

todelsectorpúblicoycomodelprivadoen
mejorar la gestiónde los proyectos desde
la elaboraciónhasta suaprobación, propi-
ciando instancias de comunicación entre
losdiferentesactorespara la construcción
de criterios comunes. De esta formaaho-
rraremos tiempo y recursos económicos
quehoyseinviertentantoenlajudicializa-
ción de los procesos de otorgamiento de
permisos, comoen ladiscusióndeproyec-
tosde leyparamejorar problemasdeges-
tión,quesin lanecesariaasignaciónde re-
cursos para su implementación, seguirán
inevitablemente elmismo caminode las
leyes quepretendenmejorar”, reflexiona
WilmaMuñoz.
Omar Bascuñán opina que son tres las

tareasrelevantes:“reactivacióndeproyec-
tos, implementandounplan de aquellos
detenidosyquetienenmayor impactoso-
cial y económico; fomentoa la inversióna
través de incentivos fiscales y financia-
miento accesible para estimular la inver-
siónprivada; capacitaciónyempleo,desa-
rrollandoprogramasparamejorar la em-
pleabilidadyproductividad”.
PorpartedelEstadocreequedebegene-

rarse “una política pública de apoyo a la
reactivación, con la reducciónde trámites
burocráticos; financiamiento a través de
créditos y subsidios para proyectos de in-
fraestructura; junto a seguridad jurídica
quegaranticeun marcoestableyconfiable
para inversionistas”.
FelipePavez,vicepresidentede laCáma-

raRegionalOsornodelaCChChablade“ta-
reasprioritarias,dondesepuedanreactivar
losproyectosdetenidos,medianteincenti-
vos fiscales y la agilizaciónde trámitesad-
ministrativos. Fomentar la inversiónen in-
fraestructura, loquenosólogeneraráem-
pleo,sinoquetambiénmejorarálacompe-
titividaddelpaísa largoplazo”.
Indica que “solicitamos al Estado un

compromiso claro con políticas públicas
quepromuevan la inversión, la reducción
de laburocracia yunamayor eficiencia en
la aprobación de proyectos. Además, es
fundamentalmejorarelaccesoalfinancia-
mientoparaempresasdelsector,especial-
mente las pequeñas ymedianas”, con lo
quetambiéncoincideAndrésAngulo,para

quienhayquetenerunavisiónclarade las
necesidades”.

PROYECTOSFALLIDOS
Enelgremiode laconstrucciónapuntan

avariosinconvenientesconproyectosfalli-
dos.
WilmaMuñoz indicaque “cualquier re-

trasoen la construccióndeviviendas, con-
sultorios, hospitales o escuelas, sin duda
impacta en la calidadde vidade las fami-
liasquedebenseguirviviendoencondicio-
nes de allegamiento y hacinamiento, sin
accesoa los tratamientosde saluddeme-

dianaoaltacomplejidad,conniñosenries-
gopermanentedemigrar del sistemaes-
colar”.
Explica que el Balance de la Vivienda

2023 realizadopor la CChCbasado en los
resultadosdelaEncuestaCASEN,yel Infor-
meEjecutivodeCaracterizacióndeHoga-
resdelaño2024deDEFICITCEROdemues-
tranqueeldéficithabitacional“esunfenó-
meno que va mutando de una época a
otra,peroqueestásiemprepresente,porlo
quedeberíaserabordadomediantepolíti-
caspúblicaspermanentesquegaranticen
eldesarrollodelosproyectosyobras, lafac-

tibilidad de suelo disponible, el acceso al
crédito, lacoberturadelosserviciosbásicos,
entre otras necesarias medidas.Sólo así
construiremosciudadesmáshumanas”.
FelipePavez, sobreelparticular creeque

lafaltadeviviendas“elevalospreciosdeal-
quilerycompra, loque limitaelaccesoa la
vivienda digna paramuchas familias. La
inactividadafectalaconfianzadelosinver-
sionistas y desalientanuevas inversiones
en laRegión”.
Omar Bascuñán resumeeste punto en

cuatro aspectos: “ undéficit habitacional
de4milviviendasenOsorno,queafectaal
10%de la población; la falta de viviendas
reduce la actividad en el sector construc-
ciónque representaun8%del empleo lo-
cal; laescasezdeviviendaafectaalasfami-
liasdemenores ingresos, limitandosupo-
der adquisitivo y la ausencia deproyectos
deviviendalimitaeldesarrollourbanopla-
nificado,afectando la infraestructuray los
serviciospúblicos”.
Los directivos de la CChCOsorno plan-

tean que ese relevante que los sectores
productivostrabajenen“coordinación,co-
laboración y compromiso.Unproyectode
vivienda nos separa de la pobreza, de la
marginalidadydelabandono.Perosinose
puedematerializar seguirá siendo soloun
sueñoparamuchos y jamás se convertirá
enel cobijo quemuchaspersonas requie-
renconurgencia.Yhacerlo realidades res-
ponsabilidad de todos nosotros, Estado,
empresas, gremios, bancos, etc., porque
detrás de cada uno de estos estamentos
hay también seres humanosdotados por
naturalezadeempatía y sentidocomún.Y
noutilizarlos sería simplemente inhuma-
no”, indicaron.

El gremio de la construcción en Osorno cuenta con dife-
rentes comités, comisiones y grupos de trabajo: Comité
de Vivienda, Comité de Especialidades, Proveedores y
Suministros, Comisión de Seguridad, Consejo Social, GT
Humedales, GT IMIV yAlianza con ONGCanales.

viviendas el déficit de
viviendas que señala el gremio
de la construcción en Osorno.

4 mil

El 3 demayo de 1996, con la fir-
ma de 15 socios, se formó la De-

legación Regional de
Osorno de la CChC, bajo la presi-
dencia nacional deHernánDo-

ren y el liderazgo local de
OsvaldoMonsalve.

ANDRÈSANGULO, PAST PRESIDENTE. OMARBASCUÑÁN, VICEPRESIDENTEDEGESTIÓN.

FELIPE PAVEZ, VICEPRESIDENTEGREMIAL. WILMAMUÑOZ, PRESIDENTE.
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Camioneros osorninos siguen trabajando firme
por la seguridad y lamejora de las condiciones

ESPERAN SER ESCUCHADOS POR LA COMUNIDAD Y LAS AUTORIDADES

L
aAsociaciónGremial deDueñosde
Camiones deOsorno, en la Región
de Los Lagos semantiene siempre
en alerta, dando a conocer su pare-

cer a travésdediferentesplataformas.
Segúnelpresidentede laasociación, Jor-

ge Vesperinas, la industria la integran
unas 160 empresas de transportes, con
unos60 integrantesque formanpartede
la confederaciónnacional.
Deesta forma, segeneraempleodirecto
amás de 3mil personas entre conducto-
res, administrativos,mecánicos, supervi-
sores y bodegueros. De forma indirecta
conmasde2milpersonasmásatravésde
maestranzas, talleres yotras iniciativas.
Hoyporhoyexistendiferentestemasque
lospreocupancomola faltadecifrasenel
ámbitoruraldondese invisibilizanlosata-
ques incendiarios y los robosqueafectan
a los camioneros en la zona. Afirmó que,
aunque no se reflejen en las estadísticas,
existen casos de quema de camiones y
otrosdelitos en la ruralidad.
LaAsociaciónGremial deDueñosdeCa-
mionesdeOsornohaestablecidounaco-
ordinación expresa con el Gobierno para
abordarestaproblemática.Sehafirmado

unprotocolodeacuerdopara laseguridad
conlaSubsecretaríadel Interiorysehade-
signado a una persona responsable por
asociación gremial para coordinar lame-
sade trabajo.
Los camioneros hacen un llamado a no

normalizar los delitos que se cometen
contra el gremio en los campos del país.
Participanactivamenteen lamesadetra-
bajoconelGobiernoparaseguir los linea-
mientosnecesarios yenfrentardemane-
ra efectiva las situaciones complejas.
“Pornuestra labornosotrosapoyamosy
movilizamos los productos que se gene-
ranen lazonasurde laRegión.Poresoes-
tamospreocupadospor la LeydeCabota-

je que va en desmedro de laMarinaMer-
cante, lo que nos afecta a nosotros como
gremio, lo mismo que la Ley Lafkenche
donde un grupomuy reducido de perso-
nas pretende adueñarse del borde coste-
ro”, indicó JorgeVesperinas.
El directivo recalcó que “tenemos que

trabajar también en el tema maderero
donde hay grandes inconvenientes, te-
mas con los atentados en la zona costera
deOsornoenSan Juan de laCostadonde
ya llevamos 20 hechos delictuales y no
haydetenidos.Trabajamosjuntoa lasem-
presas forestalesy loscontratistaspidién-
dole al Estado una mayor intervención
porquenopodemosseguir afectadospor

estetema.En laRegióndeLaAraucaníaya
tienen claro y saben lo que puede ocurrir
si estono sedetiene a tiempo.Hemos te-
nidomuchas reuniones, pero sin resulta-
dos,porquesesiguentomandocamiones
en la carretera”.
Otro de los temas planteados por Jorge
Vesperinas son losproblemasendiferen-
tes rutas y que afectan a los camiones.
“Tenemos problemas en la Ruta Interna-
cional 215 que es la segunda puerta de
entradamás importantedelcomerciodel
país. Hay un gran flujo de camiones que
vienen desde Brasil y Argentina a buscar
productos delmar a la zona sur de nues-
tro país. Y el estado de la ruta es deplora-
ble.Hemos trabajado conVialidad, conel
PoderEjecutivoparaquesepuedanapro-
bar recursos para algunosmejoramien-
tos.Hayavances, peronoshemosqueda-
domuchoahí. De verdad, esa ruta llega a
darpena”.
Otros dos temas que los preocupan son

laLeyde40Horas“queestéencompásde
esperasuaplicaciónporquehayaspectos
complejos por la propia naturaleza de
nuestra labor.Nosotrostenemosjornadas
porhorasde conducciónyese temadebe
serdesglosadoporotravía, loquenoestá
claro”. La ley Karin también tiene temas
complicados, “especialmente enel trans-
porte de carga por la alta interacción en-
tre nuestros trabajadores con generado-
res de carga de otras empresas y se pue-
dengenerar conflictos, losquesepueden
judicializar y allí se nos generan proble-
maspara los quenoestamospreparados
paraenfrentar”, dijo el dirigente.

La Ley de Cabotaje, la Ley
Lafkenche, la seguridad,
el mejoramiento de los
caminos, entre otros, son
cuestionan que están en
el análisis del gremio.

CAMIONEROSDEOSORNOOCUPADOS ENDIFERENTESTEMASQUEAFECTANALGREMIO

JANKONCZAK (DIRECTOR),MARCOÁLVAREZ (PROSECRETARIO), HUGO PRAMBS (VICEPRESIDENTE), JORGE

VESPERINAS (PRESIDENTE), NICOLÁSDE LAMAZA (SECRETARIO), CARLOS ERNST (TESORERO), FELIPE

HOFMANN (PROTESORERO).
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La industriadel transportepor carrete-
ra está experimentando una serie de in-
novacionesytendenciasqueestántrans-
formando loscamionesy la formaenque
operan. Aquí se destacan algunas de las
principales tendenciasennuevoscamio-
nes

1. Electrificación y Camiones eléctri-
cos: Los camiones eléctricos están ga-
nandopopularidaddebidoasupotencial
para reducir las emisiones de carbono y
disminuir los costos operativos a largo
plazo. Empresas como Tesla, Volvo y
Daimlerestándesarrollandoycomercia-
lizandocamioneseléctricos conautono-
mías cadavezmayoresy tiemposdecar-
gamás cortos.

Con el aumento de los camiones eléc-
tricos, también se está invirtiendo en la
infraestructura de carga, incluyendo es-

taciones de carga rápida en rutas princi-
pales y en centros logísticos.

2.HidrógenoyCombustiblesAlterna-
tivos: El hidrógeno es otra alternativa
prometedora a los combustibles fósiles.
Loscamionesdehidrógeno, como losde-
sarrolladosporNikolayHyundai,ofrecen
tiempos de recarga rápidos y unamayor
autonomíaencomparaciónconalgunos
camiones eléctricos. En tamto, se están
explorando biocombustibles y combus-

tibles sintéticos como opciones para re-
ducir las emisiones y aprovechar las in-
fraestructuras existentes.
3. Autonomía y Conducción Autóno-

ma:Latecnologíadeconducciónautóno-
ma está avanzando rápidamente. Em-
presascomoWaymo,TuSimpleyEmbark
están probando camiones autónomos
que podrían mejorar la eficiencia del
transporte y reducir los costos laborales.
4. ConectividadyDatos Internet de las

cosas (IoT): Laconectividad IoTpermitea
los camiones estar conectados en tiem-
poreal consistemasdegestiónde flotas.
Estomejora la eficiencia operativa, per-
miteelmonitoreode la saluddel vehícu-
lo y optimiza las rutas de entrega.
5. Diseño yAerodinámicaMejoras ae-

rodinámicas: Los fabricantes de camio-
nes están invirtiendo en diseños aerodi-
námicos que reducen la resistencia al
viento ymejoran la eficiencia del com-
bustible. Esto incluyecabinasmásestili-
zadas, deflectoresdeaireymejorasenel
diseñodel remolque.
En tanto, el uso demateriales ligeros,

comoaleacionesdealuminioycompues-
tos,ayudaareducirelpesodel camión, lo
queasuvezmejora laeficienciadel com-
bustible y la capacidadde carga.

Camiones eléctricos y con
combustibles alternativos
ymenos contaminantes,
además de unamayor au-
tonomía ymejor conectivi-
dad son parte de las nue-
vas tendencias de la indus-
tria.

Las tendencias en nuevos camio-
nes están impulsadas por la nece-
sidad demejorar la eficiencia, re-
ducir las emisiones y aumentar la
seguridad.

El futuro de los camiones promete ser
muchomás sostenible, seguro y eficiente
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Camioneros dePuertoMontt creen que Leyes de
Cabotaje y Lafkenche son retroceso para la región

HAN MANIFESTADO SU PREOCUPACIÓN A LAS AUTORIDADES

“L
os camioneros de hoy
no somos los de la dé-
cadadel70, sinembar-
go,hayunsectorpolíti-
co del país, que nos si-
gue demonizando”. La

afirmación la hizo ErwinMonrroy, presi-
dentede laAsociaciónGremialdeDueños
de Camiones de PuertoMontt, ASODU-
CAM, ante la consulta de cómo son los
transportistasdecargadeestaeramoder-
na.
Eldirigentegremial,quienfueelectoen

el cargo este año, señaló que “tenemos
muchos desafíos para los camioneros lo-
cales, como la habilitación de un puerto
seco,elcualestéa lasafuerasde laciudad,
detalmaneraqueloscamionesdealtoto-
nelajeno ingresena laciudad.Enesas ins-
talaciones lasmáquinas pueden quedar
guardadasyasí seevitacolapsar lascalles
dePuertoMontt.Agregóque“todossabe-
mosyvivimosadiarioel caosenel tránsi-
to,por lotanto,estaesunamedidaquees
factibleejecutarypodemoscontribuircon
ladescongestiónvial”, comentóMonrroy.
Respectodeestetemasehizo laconsul-

ta a la unidad de relaciones públicas del
GobiernoRegional,quienesrespondieron
conuncomunicado,dondeelgobernador
PatricioVallespín, anunció la aprobación
de la construcción de instalaciones de la
nuevazonaprimariaExtrapuertoEmpor-
montt,quetienecomoobjetivoprincipal,
la edificación de instalacionesmodernas
y adecuadas paramejorar la eficiencia y
funcionalidaddelpuerto,sinembargo,es-
ta iniciativa, no es la que esperan los ca-
mioneros, yaqueestádestinadaa lascar-
gasdeexportación.

PUENTESYCAMINOSSECUNDARIOS
La geografía de la región de Los Lagos

con afluentes de aguas por toda la zona,
determinaquehayauna importantecan-
tidad de puentes y alcantarillados, mu-
chos están en caminos secundarios de la
comuna, y enmalas condiciones, sin em-
bargo, las máquinas se ven obligadas a
cruzar por estas estructuras, en tal senti-
doMonrroyseñalóque:“Nonosquedade
otra.Loscamionesdebenmovercarga im-
portante por esos caminos. Muchos de
ellos llevan fertilizantes a los fundos, van
aretirarproducciónde leche, transportan
leña ymadera. Son trabajos que hay que
realizar a diario y sabemos que es riesgo-
so, pasar por esos puentes, por eso nece-
sitamossaberdepartede lasautoridades,
quérespuestashayparamejorarpuentes
y caminos. En cuántos añosmás vamosa
contarconesasestructurasdefinitivaspa-
ra transitar con tranquilidad”, subrayó el
presidentede los camioneros locales.

CUESTAZUÑIGA
Siguiendoconel temadeinfraestructu-

ra vial, a los camioneros les preocupa so-

bremanera la cuesta Zuñiga, sector de la
ciudadquehaocasionadovariosacciden-
tes,ydondehanmuertopersonas,debido
a la conformación que tiene esta bajada,
concurvascerradasyunapendientefuer-
te. En tal sentido ErwinMonrroy, señaló
queaquíelgobiernodebepensarencam-
biar de lugar esa bajada y construir algo
queseamenosriesgoso, comounviaduc-
tooalgoqueestéacordea lanecesidad.

Quien respondióenparteesta inquie-
tud, fue el consejero regional, y presiden-
te de la comisión de infraestructura, Ro-
drigoArismendi,quienmencionóunpro-
yecto de lamunicipalidad demejorar la
carpetade rodado, “elmunicipio va a ins-
talarunacarpetadealta fricción,en1030
metros por ambas pistas”. Sin embargo,
Arismendinomencionónadarespectode
algún proyecto de importancia que sirva
comosolucióndefinitiva.

LEYDECABOTAJEY LEY LAFKENCHE
Los empresarios del transporte desde

el año 2023 vienen bregando con dos le-
yes, las cuales, segúnellos sonperjudicia-
les, no sólo para ellos, si no que también
para toda el área productiva de la región.
Unaes laLeydeCabotaje,queestáendis-

cusión en el senado. Este cuerpo legal de
aprobarse, permitiría quenaves conban-
deras de cualquier país lleguen a Chile y
transportencargapor todoelpaís, siendo
competencia directa para el rodado de
carga, lo que a la larga traerá consecuen-
cias directas para losmiles de trabajado-
res y empresarios, comentó ErwinMon-
rroy. “Los camioneros de Chilemovemos
la carga por el territorio, somosmiles los
que andamos por las carreteras, por lo
tanto,estegremioesparte importanteen
elengranajede laeconomía. Si esta leyse
aprueba,vaavermuchacesantía,nosolo
en nuestro gremio, sino que también se
van a ver afectadas familias, que dema-
nera indirecta trabajan con nosotros, co-
mo cargadores, la señora o el señor que
vendecomidaaorillasde lacarretera. Eso
el gobierno y el parlamento debe obser-
varlo. Ha habido países donde se aprobó
esta ley y después han tenido que recha-
zarla porque es una ley de hambre”, pun-
tualizó, y luego agregó “yo quiero llamar
a los senadoresdemi regiónaque recha-
cen esta iniciativa, ya que ellos después
serán juzgados por la propia ciudadanía,
pornohaberprotegidoa sugente”.

Monroy se refirió a la Ley Lafkenche,
queotorgaextensasáreascosterasapue-
blos originarios, con el fin de protegerlas,
“esto resultapococlaro, comentó, yaque,
quiendicequeeldíademañanaestagen-
teterminearrendandoesosespaciosa las
mismas empresas salmoneras y esto ter-
mineenungrannegocioparaunospocos.
Creo que esta ley debiera ser eliminada”
propuso.

Finalmente, ErwinMonrroy, comentó
que, a cincodécadasdelGolpedeEstado,
hay un sector de la ciudadanía que conti-
núaconelestigmade“camionerosgolpis-

tas”. En tal sentido el presidente de ASO-
DUCAM, señaló que “a los camioneros
nos siguen insultando por redes sociales
y nos echan en cara aquel episodio, sin
embargo, nosotros estamos lejos de ese
hecho. Hoy cuando queremosmovilizar-
nosporalgunarazónquenosaflige,como
la inseguridad del país, donde nuestros
colegas se han visto involucrados en he-
chosdelictuales,donde inclusohanasesi-
nadoachoferes.Esassituacionesnoshan
llamadoamanifestarnosy,ental sentido,
tenemoselmismoderechoquetienenlos
otrosgremiosdesalira lascalles, comolos
profesores, los funcionarios de la salud o
los pescadores. Hoy no buscamos nada
másqueserescuchadosynuncahapasa-
do por nuestra cabeza ser desestabiliza-
dores del gobierno que esté de turno. El
interés que tenemos es que todos traba-
jemostranquilosy llevemoselalimentoa
nuestroshogares”, puntualizó.

EXTRACCIÓNDEÁRIDOS
Quien también se refirió al trabajo dia-

riode lostransportistasdecarga, fueelse-
cretario de la organización, Julio Ve-
lázquez, el que comentó que en la comu-
na hay cerca de 80 pozos desde donde se
extraen áridos para la construcción, ese
material semueveencamionespor laciu-
dad,yal respecto lanormativaespococla-
ra comentó.
“Nosotros queremos conversar con las

autoridades locales para ponernos de
acuerdo de cómo regularizar esos pozos,
perotambiénestamosmuypreocupados
que en PuertoMontt no hay un lugar au-
torizado para botar escombros que salen
de laconstrucciónycuandoqueremosar-
mar un proyecto de reciclaje, nos encon-
tramosconunaburocraciaopermisología
complicada y al final es imposible lograr
iniciativas que permitan recuperar esos
pozos donde se extrajo ripio. Queremos
que nos inviten a ser parte de la solución
y en ese tema tenemosmucho que decir
porquecontamosconlaexperiencia”,afir-
móel secretariodel gremio.

“No sabemos qué harán a
futuro los pueblos origina-
rios con losmiles de hectá-
reas de borde costero que
piden. Es probable que ter-
minen arrendando esos
espacios”.

Los camioneros tenemos
derecho amovilizarnos al
igual que cualquier gremio
de Chile y no por eso va-
mos a desestabilizar a un
gobierno. No somos los
mismos de la década del
70”.

DE IZQUIERDAADERECHA: JULIO VELÁZQUEZ, SECRETARIO; ERWINMONRROY, PRESIDENTE; DAMIÁNVARGAS,

MIGUEL FLORES YGERMÁNMENA, DIRECTORES.
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H
ace poco más
de 8 años que
los camioneros
deChiloésede-
cidieronadarel
gran paso y

convertirse enunaasociación,
unirse y trabajar para ofrecer
unmejor servicio a las indus-
triasde laRegión.
Así loexplicaErwinPalma,pre-
sidente de la Asociación de
DueñosdeCamionesdeCastro
ydirectornacionalde laConfe-
deraciónNacionaldeTranspor-
tedeCargaenChile.
“Antesnoteníamostrabajodi-
rectoconla industriasalmone-
ra, puestoque lohacíamos co-
moprestadoresdeserviciosde
otras empresas fuera de Chi-
loé”,explicóeldirectivo.
“Nosasociamosdemanerare-
al, connuestrapropiaempresa
y contabilidadparadecirle a la
industriadelasalmoniculturay
lamitilicultura que podíamos
trabajardemaneradirectacon
ellos, de forma unida”, indicó
Palma, quien sostuvoque “de

estaformatenemosunequipo
de trabajounido comoasocia-
ciónparadistribuirlastareasen
los pequeños transportistas
que forman parte de nuestro
gremio”.
Indicó el directivo que el tra-

bajohaperdurado “lo quenos
hapermitidocrecer”.
Dentrode laspreocupaciones
secuentaque“hoy laRuta5es
unadelaspeoresenChile.Des-
de Quellón por el sur hasta
Chacaopor el norte es una vía
sin ningún sistemade seguri-
dad, incluso algunos sectores
sinberma, conunaltouso con
camionesdealto tonelaje yde
diferentesvehículos”.
Agregóque“laseguridadtam-
bién nos afecta cuando viaja-
moshasta Santiago por la de-
lincuencia,especialmenteenla

RegióndelaAraucaníayqueya
se ha extendido a otros lugar.
Esto nos toca vivir demanera
frecuente,especialmentequie-
nes trasladamos unproducto
preciadoqueeselsalmónyque
nopodemos descuidarnos. La
delincuencia está desatada y
cadadíaaumenta”.
Otrotemaquecomentaelpre-
sidente de los camioneros de
Castro es la electromovilidad
enel rubrodel transportema-
yor. “Parece lejano el temadel
transportemayoreléctrico,por
losvalores.Hoynosimportate-
ner trabajo y estar unidosdes-
de losmáspequeñoshasta los
másgrandes.Tenemos camio-
nesnuevos,peroestamoslejos
depensarenuna inversióntan
alta”, subrayóel líder de los ca-
mionerosdeCastro.

Hace pocomás de 8 años se creó la
asociación de camioneros en Castro, lo
que les ha permitido responder de buena
forma a las exigencias del mercado.

EnChiloé crece fuerte un
gremio unido de camioneros

ERWINPALMA, PRESIDENTEDE LAASOCIACIÓNDEDUEÑOSDE CAMIONESDE CASTROYDIREC-

TORNACIONALDE LA CONFEDERACIÓNNACIONALDE TRANSPORTEDE CARGADE CHILE.
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M
ejorar la eficiencia en
loscamionesescrucial
para reducir costos
operativos, disminuir
el impacto ambiental
y aumentar la produc-

tividad.
Aquíhayvariasestrategiasparalograrlo:
1.OptimizacióndelCombustibleTecno-

logías de ahorro de combustible: Instalar
dispositivoscomodeflectoresdeaire,neu-
máticos de baja resistencia y sistemas de
reduccióndearrastreaerodinámicopuede
ayudar a reducir el consumodecombusti-
ble.
Mantenimiento regular: Un manteni-

mientoadecuadoyregulardelmotor,neu-
máticos y sistemasde transmisión garan-
tizaqueelcamiónfuncionedemaneraóp-
tima,mejorando laeficienciadel combus-
tible. Aceites y lubricantes de alta eficien-
cia:Utilizaraceitesy lubricantesdiseñados
para reducir la fricción internadelmotor y
otroscomponentesdelcamiónpuedeme-
jorarel rendimientoylaeficienciadelcom-
bustible.

2. Gestión de la Flota Sistemas de ges-
tiónde flotas (FMS): ImplementarunFMS
que monitorice en tiempo real la ubica-
ción, el estadodel vehículo y el comporta-
miento del conductor permite optimizar
rutas,programarmantenimientospreven-
tivos y reducir tiempos de inactividad.Pla-
nificaciónde rutas:
Utilizar software deplanificaciónde ru-

tasqueconsidereeltráfico, lascondiciones
de la carretera y las restriccionesdepesoy
altura puedeminimizar la distancia reco-
rridayel tiempodeviaje.Telemetría: La te-
lemetríapermiterecopilaryanalizardatos
delcamiónparaidentificarpatronesdeuso
ineficientedelcombustibleyotrosproble-
masoperativosquepuedensercorregidos.

3.CapacitacióndeConductoresConduc-
cióneficiente:Capacitara losconductores
entécnicasdeconduccióneficiente, como
la aceleración y el frenado suaves, elman-
tenimientodevelocidades constantes y la
reduccióndeltiempoderalentí,puedeme-
jorar significativamente la eficiencia del
combustible .Manejodecargas:Enseñara
los conductores cómodistribuir correcta-
mente la carga y asegurarla adecuada-
mentepuedemejorar laestabilidaddelca-

miónyreducirelconsumodecombustible.

4.UsodeTecnologíasAvanzadasCamio-
nes eléctricos e híbridos: Adoptar camio-
neseléctricosohíbridospuedereducirsig-
nificativamente el consumode combusti-
bleylasemisiones,especialmenteenáreas
urbanas con tráfico denso.Sistemas de
asistencia al conductor (ADAS): Los ADAS,
como el control de crucero adaptativo, la
asistencia demantenimientode carril y el
frenado automático de emergencia, pue-
denmejorar laseguridady laeficienciadel
combustiblealoptimizar la conducción.

5. Mejoras en la Aerodinámica Diseño
aerodinámico:Mejorareldiseñoaerodiná-

micodelcamiónyelremolquepuederedu-
cir la resistencia al viento ymejorar la efi-
cienciadelcombustible.Estoincluyela ins-
talacióndedeflectoresdeaire, faldones la-
teralesymejorasenlapartetraseradelca-
mión.Equipos aerodinámicos adicionales:
Añadir equipos comocubiertasde ruedas,
parachoquesaerodinámicosy techosmás
bajos en los remolquespuede contribuir a

unamayoreficienciaaerodinámica.
6. Optimización de la CargaMaximiza-

cióndelespacio:Utilizarestrategiasdecar-
gaquemaximicenelusodelespaciodispo-
nibleenel camiónpuede reducir elnúme-
rodeviajesnecesariosymejorar laeficien-
cia operativa.Carga y descarga eficientes:
Implementar procesos eficientes de carga
ydescargapuedereducireltiempodeinac-
tividadyaumentar laproductividadgene-
ralde la flota.

7. Energías Renovables y Alternativas
Uso de biocombustibles: Incorporar bio-
combustiblespuede reducir las emisiones
ymejorar la eficiencia en ciertos tipos de
camiones.Energía solar: Utilizar paneles
solaresparaalimentardispositivosauxilia-
res y sistemas electrónicos en el camión
puedereducir lacargasobreelmotoryme-
jorar laeficienciageneral.

8. Innovaciones enMateriales ligeros:
Utilizarmaterialesmásligerosyduraderos
en la construcción de camiones puede re-
ducir el peso del vehículo, lo que a su vez
mejora laeficienciadel combustible.Com-
ponentes avanzados: Incorporar compo-
nentes avanzados y de alta eficiencia, co-
momotoreseléctricosysistemasdetrans-
misiónmejorados,puedeaumentar laefi-
cienciageneraldel camión.

SISTEMAS QUE PERMITEN IR GENERANDO MEJORES PRÁCTICAS EN EL RUBRO

Mejorar la eficiencia en los
camiones requiere un en-
foque integral que combi-
ne tecnología avanzada,
mantenimiento regular,
capacitación de conducto-
res y una gestión efectiva
de la flota.

La eficiencia en el transporte es undesafío que
se plantea para podermejorar la rentabilidad

estrategias para lograr una
mayor eficiencia.

8

años es la edad promedio de
los camioneros.

43

Al adoptar estas estrategias,
las empresas de transporte

pueden reducir costos,minimi-
zar el impacto ambiental yme-
jorar la productividad de sus

operaciones.
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